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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

AC autocisterna

APH automobilové pohonné hmoty
ASDA pouZitelna délka preruSeného vzletu
CWY predpoli

cov gistirna odpadnich vod

DAC depo autocisteren

EPS elektricka pozarni signalizace

GA vSeobecné letectvi

GATE piedodletova ¢ekarna

HTRS hlavni trafostanice

HZS hasi¢ska zéchranna stanice

CHUV chemické tpravna vody

LB letecky benzin AVGAS 100L L
LDA pouZzitelna délka pristani

LNA lehky nékladni automobil

LP letecky petrole)

LPH letecké pohonné hmoty

NZ nahradni zdroj elektrické energie
OA osobni automobil

ORL odlu¢ovat ropnych latek

OoP odbavovaci plocha

oTO objekt technické obsluhy

OZPZ odbor Zivotniho prostiedi a zemédélstvi
PHM pohonné hmoty

RS regulatni stanice

RWY vzletova a pristavaci dréha

RZP referét Zivotniho prostredi

SHZ stabilni hasici zarizeni

TNA teéZky nakladni automobil

TODA pouZzitelna délka vzletu

TORA pouZzitelna délka rozjezdu

TR trafostanice

TWR letistni Fidici veéz (letis&ni suzba tizent)
TWY pojezdovéa draha

USES Uzemni systém ekologické stability
VOC tekave organické latky

VTL vysokotlak

VZT vzduchotechnika
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Definice zakladnich pojmu
Exploze je fyzikdné-chemicky jev, nékdy pouze fyzikdlni jev, spojeny s uvolnénim energie
(svétla, tepla), picemz nedochézi k vymeéné hmoty s okolim nebo je tato vyména nepodstatna.
Rozlisujeme v podstaté tii typy chemickych vybuchi:

§ Tepelny vybuch

§ Explozivni horeni

§ Detonace
Explozivni _horeni_se vyznauje existenci reakéniho pasma, které se pohybuje systémem
rychlosti nékolika mm/s nebo vySSi a2 napr. rychlosti fadové 100 m/s, ae vzdy niZsi neZ je
rychlost zvuku.
Fragmentace Ulomky vymr&téné pri destrukci objektu nebo zafizeni do okoli. Primérni
fragmenty vznikaji jako dudledek roztiigteni primym pasobenim explodujici 1&tky. Sekundarni
fragmenty vznikaji v dasledku ptisobeni razové viny na okolni objekty. U efektu BLEVE u
valcovych zésobniki maze vzniknout i tzv. ,raketovy” efekt.
Havarie je fyzikdini nésledek nehody, jegimz vn¢jSim projevem je poZér, exploze, rozptyl
toxickych latek do okoli apod.
Horeni je doZity d¢j zaloZzeny na fyzikalné-chemickych preménach, probihgjicich v reakénim
pasmu, doprovazeny uvoliovanim tepla a obvykle i svétla. Pro vznik hofeni jsou nutné tri
z&kladni podminky:
-pritomnost hoilaviny
-pritomnost okydlicovadla
-zdroj zézehu
Iniciaéni udélost je vychozi uddogt, jeZ je schopna v piipadé selhani urcitych bezpecnostnich
funkci vést k vaZzné nehode.
Mimoradna udélost Stav, ktery nastal nebo hrozi nastat v dasledku ptisobeni rizikovych
faktoru a vyZaduje zvI&&tni opatieni k dosaZeni norméniho stavu.
Model PLUME - Laminérni-difazni model rozptylu oblaku uvolnéné 1atky pii kontinudnim
(semikontinuanim) aniku latky do okolni atmosféry.
Mode PUFFE - Laminarni-difazni model rozptylu oblaku uvolnéné latky pri jednorédzovém
aniku latky do okolni atmosféry.
Model turbulentni (kontinualni) - Turbulentni model rozptylu oblaku uvolnéné latky pfi
kontinudlnim (semikontinualnim) tniku 1&tky do okolni atmosfeéry.
Mode TNT - Model stanoveni ekvivalentni hmotnosti ndloZze TNT, kterd vyvola vzdusnou
vybuchovou vinu steinych parametra jako zkouSena vybudnina (oblak plynu v mezich
vybusnosti, oblak prachu v mezich vybusdnosti, kondenzovana vybusnina).
M zikovy (bleskovy) pozar (Flash Fire) - Hoieni horlavé smési plynii nebo par se vzduchem,
pii kterém se plamen Siti podzvukovou rychlosti, takZze nedochézi k tvorbé vyznamného
pietlaku, ktery by zpasobil tlakova poskozeni.
Nadedek havarie - Skutecny rozsah projevu havarie. Je vyjadien uréitymi dopady, jako jsou
zdravotni nésledky (expozice, zranéni, smrt), Skody na maetku, Ucinky na Zivotni prostiedi,
provedeni evakuace apod. Déle se miZe se jednat o dosah pasem ohroZeni tlakovou vinou,
dosah pisobeni tepelné radiace pro zvolenou dobu expozice, dosah zamoreni pro zvolenou
toxickou koncentraci a. Modelovanim se snaZzime predpovédét tento rozsah. Pro tento Ucel je
tieba zna v pripadé Uniku nebezpecnych latek jgich uniklé mnoZstvi, popi. vytokovou
rychlost. Z&kladem pro toto modelovani je materidlova bilance posuzovaného systému.
Nebezpetnd latka Vybrana chemicka ldtka nebo chemicky pripravek, které vykazuji jednu
nebo vice nebezpecnych viastnosti.
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Nehoda Stav, kdy dodo ke ztrat¢ kontroly nad zdrojem rizika, resp. je to nezédouci provozni
udalost, zpiasobena lidskym faktorem, selhanim nebo poruchou techniky ¢i jinymi peic¢inami, pii
kterych dojde ke ztraté kontroly nad ur¢itym zdrojem rizika, takZe jsou primo ohrozeny lidské
Zivoty, majetek nebo Zivotni prostiedi.

Nejhor§i scénai(Worst Case Scenario) - Scéné pro udalost, kdy dojde k Uniku vesSkerého
obsahu nebezpecné latky z objektu nebo zarizeni a nasledky této uddlosti predstavuji negjhorsi
moZné pusobeni nebo nasledek pro lidi, zvifata, Zivotni prostiedi a majetek.

Objekt Cely prostor, popiipadé soubor prostori, v némz je umisténa nebezpecna latka v
jednom nebo vice zatizenich, véetné spolecnych nebo souvisgicich infrastruktur a ¢innosti, v
uzivéani provozovatele.

Ohniva koule (Fireball) - Stoupgjici horici mrak hoilaviny a vzduchu, jehoZ energie je
emitovéna primarné ve forme¢ radiacniho tepla. Vnitini jddro mraku se skléda témeéi vyluéné
z hotlaviny, zatimco vngjsi vrstva (kde nejprve vyskytne vzniceni) se sklddé ze smés hotlavina
- vzduch. ProtoZe vztlakoveé sily horkych plyni se zvétsuji, horici mrak ma tendenci stoupat,
expandovat a dostava kulovy tvar.

Plodné odparovani z kaluZe - Dochézi k nému pokud je teplota kapaliny v kaluZi niZsi nebo
rovna jejimu bodu varu za normalnich podminek.

Popisrizik Pisemna identifikace zdroju rizik, scénét nehod a moznych nasledkd, které jsou
schopné zpusobit akutni Skody na zdravi a Zivotech osob v okoli zdroje rizika.

Porucha technologického zaiizeni Poskozeni zatizeni, zastaveni jeho provozu a celkova
Skoda prevysuje 100 000 K¢, ale neprekracuje 500 000 K¢.

Pozar_specificky typ hoieni, resp. havarijni nezadouci jev zaloZeny na hoteni spalitelnych latek
s vymeénou hmoty s okolim. Proces nekontrolovaného horeni, charakterizovany plamenem a
vyvinem tepla a zplodin hoieni. Prostor, kde poZér probihd, neni predem uréen a ohrani¢en (na
rozdil od ohng).

PoZér kaluZe (Pool fire) - Hoteni materidlu vypatujiciho se z vrstvy kapaliny.

Pozar typu ohniva koule (Fireball ) - Atmosférické hoifeni mraku hoflavina - vzduch, z
kterého je energie emitovéna hlavné ve formé sllavého tepla. Vnitini jadro Uniku hoilaviny se
sklada z témet cisté horlaviny, kdezto vnéjsi vrstva, ve které se ngjprve vyskytne zapdeni, je
hotlava smés hotlavina / vzduch. JelikoZ za¢nou dominovat vznésivé sily horkych plyna, hotici
mrak stoupa a dostava kulovy tvar.

Pravdépodobnost (L ikelihood; Probability) - V procesni bezpecnosti je pravdépodobnost
chdpana jako mira vyskytu néjaké uddosti. Muze byt vyjadiena jako frekvence (napr. pocet
uddlosti za rok), nebo jako pravdépodobnost vyskytu uddosti béhem urcitého casového
intervalu (napt. ro¢ni pravdépodobnost), nebo jako podminéna pravdépodobnost (napi.
pravdépodobnost vyskytu udalosti dana vyskytem piedchozi uddosti, za soucasného splnéni
jisté podminky). Vyraz pro pravdépodobnost vyskytu néjaké udalosti nebo jeji sekvence behem
¢asového intervalu je vyjadiena jako ¢ido mezi 0 a 1. Pravdépodobnost tedy vyjadiuje
predpoved’ do budoucnosti na zékladé zkuSenosti z minulosti, tj. ciseln¢ vyjadiuje stav naSi
mydi o tom, jak pravdépodobné se néjaka uddlost stane (v intervalu hodnot 0 az 1). Pro
»Cistou” pravdépodobnost, tj. bezrozmérnou pravdépodobnost, se pouziva zpravidla vyraz
(likelihood), pro vztazenou pravdépodobnost (ma rozmér napi. 1/rok) se zpravidla pouZiva
vyraz (probability).

Prevence Organizacni a technicka opatieni, popi. ¢innosti, jgjichz cilem je predejit zavazné
havérii a vytvorit podminky pro zgji&éni opatteni na zmirnéni dopadi mozné havarie a
havarijni piipravenosti.
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Provozni nehoda Uddost, kterou byly ohrozeny Zivoty lidi nebo provoz zatizeni a Skoda na
majetku prekrocila 500 000 K¢.

Riziko Pojem vyjadiujici pravdépodobnost negativniho ptsobeni zdroje rizika a
pravdépodobnou zavaZznost nasledki.

Scénair  Variantni popis rozvoje havarie, popis rozvoje pri¢innych a nésednych na sebe
navazujicich a vedle sebe i posoupné probihgjicich uddosti, a ¢innosti lidi, které maji za Ucel
zvladnout prubéh havérie nebo také kazdd nalezend kombinace udadlosti, jeZz vede k
vySetifovanému typu nehody.

Strom udalosti je logicka posloupnost zagingjici inicia¢ni udalosti a postupné se vétvici podle
Uspéchu ¢i nelspéchu urcité funkce. Kazda vétev stromu uddosti predstavuje jeden typ

......

nebo scénéi typu nehody.

Tepelny vybuch je dgj, pri kterém dochézi zpocétku k pomalé chemické exotermické reakci.
Teplota se v prvnich fazich pomalu zvyduje a se zvySovanim teploty roste exponenciané
reakeni rychlost. Systém za uréitou dobu piejde obvykle do prudké explozivni reakce.
TLV-STEL (Threshold Limit Value — Short Term Exposure Limit) - Prahovy limit —
(doporucené hodnoty koncentraci Skodlivin  publikované American Conference of
Governmental Industrial Hygients) — pramérna koncentrace skodliviny v ovzdus (mg.m?),
které mohou byt vystaveni pracovnici po dobu 15 minut, aniz by byli vystaveni nesnesitelnému
dr&zdéni, chronickym nebo nevratnym zménam tkéni, nebo narkotickym Gcinkam, které by
zvysly jeich nachylnost k nehodé, zhorSly schopnost zéchrany nebo sniZily pracovni
vykonnost.

Tryskovy pozar (Jet Flame) - Hoieni smési kapaliny a par, vytékajici pod tlakem velkou
rychlosti z Unikového otvoru (¢asto nadzvukovou rychlosti) s vysokym stupném turbulenci a
velkym mnoZzstvim prisavaného vzduchu. Nésledkem téchto podminek pro hoteni dochézi k
vysoké tepelné radiaci. Vizudliné se pozZar jevi jako vy3deh plamene a nadsedné jako horici
pochoden.

Trida stability(Pasquill Classe, Stability Classes) - Vyraz pro atmosférickou stabilitu.
Atmosféricka stabilita je definovana jako mira atmosférickych podminek, ktera urcuje jaké
vertikdlni teplotni gradienty podporuji nebo potlacuji turbulenci v atmosfére. Klasifikace
stability atmosféry je provedena do Sesti tiid, oznacenych pismeny A aZ F a je zaloZena na
denni dobg, rychlosti vétru, oblaénosti a intenzité slunecniho svitu. Tiida A je velmi nestabilni,
dochézi k ni pri silném svitu Slunce, jasné obloze a vysoké turbulenci v atmosfére. Nasledkem
toho je rychlé promichévani vzduchu a michani a dispergovani latky ve vzduchu. Tiida D je
neutrdni a je pouzivana pro neutrdni podminky, tj. pro zatazenou oblohu, pro denni i no¢ni
¢as. Trida F je velmi stabilni a reprezentuje mirné, rovnomeérné vétry, docela ¢istou no¢ni
oblohu a nizkou droven turbulence. Dochézi k pomalejSimu promichavani vzduchu, a proto se
nebezpecné koncentrace latek mohou dostat (ve sméru po vétru) i do vétSich vzdaenosti nez
by bylo obvyklé v jinych pripadech.

Unik (Releass) - V anayze rizik se analyzuje Gnik (uvolnéni, emise) materidu (latky) z
kontejmentu, systému nebo procesu. MiZe byt jednordzovy, kontinudlni nebo ¢asové omezeny.
Co se tyce skupenstvi materidu, jednd se o unik plynu/pary, kapaliny, dvoufazovy unik
paralkapalina, popi. uvolnéni pevné latky. Co se ty¢e uvolnéného mnozstvi, mize jit o malé
uniky kapalin — netésnosti a prasaky (leakage, leaks); rozliti ¢i preteceni kapalin nebo
rozsypani pevné laky (spillage); popt. vyznamna mnozstvi plyni/par, kapalin, pop.
paralkapaina (release). Typ Uniku zavisi na zpusobu jakym je kontgjment porusen, na
vlastnostech pritomné chemické latky a podminkach skladovani nebo zpracovani.
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Jednorazovy Unik Unik urgitého mnozstvi latky ve velmi krétké dobg, obvykle v nékolika
vtefinach. Jedna se v podstaté o okamzité uvolnéni obsahu nebezpecné 1atky.

Kontinudlni Gnik - Unik urgitého konstantnino mnozstvi latky, ktery trva uréitou delsi dobu,
ktera musi byt minimélné po dobu tvorby maximalni velikosti oblaku.

Casové omezeny Unik - Unik ur¢itého mnoZstvi latky, ktery trva omezenou dobu. Intenzita
Uniku se méni v ¢ase.

Unik (vytok) kapaliny - Vytoky kapalin bez mzikového odparu jsou nejéastéji modelovany
Bernoulliho rovnici.

Uzemni_planovéani (L and-use Planning) - Cinnost, ktera se sklada z riznych postupi, jak
pro celkové zonoveé (fyzické) planovani v teritoriu, tak i pro pripad potieby rozhodnuti tykajici
se umisténi jiného zatizeni nebo jinych podniki. Z hlediska prevence zavaznych havarii je tieba
u novych objektt nebo zarizeni stanovit primérené vzdaenosti mezi zatizenimi spadajicimi do
pusobnosti zékona o prevenci zavaznych havérii a sidelnimi oblastmi, oblastmi ob¢anského
souZiti a oblastmi zvI&stni prirodni citlivosti ¢i zgmu. V pripadé existujicich zatizeni je nutno
brét v ivahu potrebu dodatecnych technickych opatieni v souladu s duchem smérnic SEVESO
a z&kona o prevenci zavaZznych havérii tak, aby se nezvysilo riziko pro osoby.

VCE (Vapour Cloud Explosion) - Exploze (detonace) ohrani¢eného (volného) oblaku smési
hotlavych par, plynu nebo aerosolu se vzduchem po iniciaci. Rychlost hofeni je dostatecné
vysoka pro vznik vyznamného pretlaku. K dosaZzeni ni¢ivych pretlaka je v oblaku potieba
urgitych ¢astecnych ohranic¢eni (stén) nebo piekazek (potrubi, vagény, apod.). Detonace

v 7]

pritomnosti minimalné 1-2 t, popt. i vice tun l&ky (schopné vybuchu) v mezich vybusnosti;
neni-li tato podminka spinéna, dochazi po iniciaci oblaku k explozivnimu hoteni a efektu Flash
Fire. VyuZiti energie oblaku je 2 - 50% podle faktora ovliviujici explozi.

Vzdusnd razova vina (VRV) - Druh kompresni viny (viny stlaceni) pro kterou je
charakteristicka skokova zmeéna tlaku, hustoty a teploty na jgjim ¢ele. Rychlost jegjiho Siteni
prostiedim je vySSi nez rychlost zvuku v tomto prostiedi.

Zavazna havarie Mimoiadng, c¢astecné nebo zcela neovlddand, casové a prostoroveé
ohranicend udélost, napt. zavazny Unik, poZar nebo vybuch, kterd vznikla nebo jgiz vznik
bezprostiedné hrozi v souvidosti s uzivanim objektu nebo zatizeni, v némz je nebezpecna latka
vyrédbéna, zpracovavana, pouZivéna, prepravovana nebo skladovana, a vedouci k vaznému
ohroZeni nebo k védZznému dopadu na Zivoty a zdravi lidi, hospodéiskych zvitat a Zivotni
prostiedi nebo k Ujme¢ na majetku.

Zdrojerizik Jedna se o objekty, osoby, vlastnosti, déje, parametry, stavy, vztahy nebo zmeény,
které vytvéargi, iniciuji a zvy3uji riziko, neptiznivé ovliviji prabeh pripadné udaosti, brani
likvidaci nasledk, zabranuji preventivnim opatienim nebo sniZuji jgjich U¢innost.

Zona udinku - Plocha specifikovaného dopadu vysledku udalosti, jako napt. toxického Uniku,
aniku hotlavych par apod. (napi. u dopadu Uniku toxické latky je to plocha, na které je
koncentrace toxické latky rovna nebo piesahuje hodnotu IDLH pri Gniku urcitou rychlosti
z poskozeného potrubi).

Zona zranitelnosti (Vulnerable Zone) - Oblast od mista Uniku nebezpecné latky, ve které
koncentrace latky ve vzduchu miZe dosahnout toxikologicky vyznamné hladiny LOC (Level of
concern) za urcitych podminek pocasi.
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1. Uvod

Ucelem redlizace zaméru je rozSiteni infrastruktury stévajicino letidté Vodochody tak, aby
odpovidala sou¢asnym poZadavkim pro civilni mezinarodni leteckou dopravu a aby bylo
mozné letisté Vodochody i naddle vyuzivat jako letisté¢ smezindrodnim provozem, svnéjsi
hranici, tzn. s moznosti odbaveni cestujicich a letadel dle zasad a poZadavki Schengenskych
dohod. To v3e s odpovidajici arovni komfortu jak pro cestujici, tak i pro nav&evniky letidte.
Zakladnim pilitfem uvaZzovaného rozvoje letisté Vodochody bude stavajici vzletova a pristavaci
dréha, jeZ je dlouhodob¢ zakotvena v Uzemng-planovacich dokumentech okolnich obci, véetné
vyhldSenych ochrannych pasem dle leteckych predpisi. RozSiteni infrastruktury letisté bude
zahrnovat dostavbu systému pojezdovych drah, odbavovacich stani, odbavovaciho termindlu a
nezbytné infrastruktury, zgjistujici radny chod letisté (hangér, hasi¢ska stanice, garaze pro
zimni techniku, depo autocisteren, véZ fizeni letového provozu, parkovisté, obsluzné
komunikace).

Letid&te bude uzptasobeno pro standardni provoz letadel kategorie C dle ICAO (rozpéti kiidel
letadla max. do 36m) za vech povétrnostnich podminek.

V diivéjSi dobe letisté douZilo predevSim pro vyrobni zavod spole¢nosti AERO Vodochody
a.s., za ucelem zalétani a letovych zkousek - testovani malych vojenskych letadel typu L29,
L39, L59 a L159 zvlastni produkce, ¢i stihacich letount (i nadzvukovych) vyrdbénych
licenéng (MiG 15, MiG 19, MiG 21).

Rozvojovy prostor se nachézi mezi obcemi Panenské BrieZany, Klicany, Vodochody,
Méslovice, Zloncice, Postiizin a méstem Odolena Voda, mimo zastavéné Uzemi obci. Tento
prostor pro redlizaci byl zvolen i ztoho divodu, Ze se zde nachézeji veskeré potrebné
inZenyrské sité¢ a je moznost vyuzit volnou kapacitu stavgjicich siti spolecnosti AERO
Vodchody as., tzn. bez nutnosti vystavby novych. Dle schvdleného zemniho planu je stavajici
letiste V odochody stabilizovano jako plocha ostatni a plocha pro dopravu.

Stavgjici ared leti&té Vodochody je napojen na silnici Il.tridy ¢.608, ktera vede v jeho
bezprostiedni blizkosti (jedné se o byvalou silnici 1.tridy ¢.8, Praha - Teplice - stétni hranice).
NejbliZzsi napojeni na soubéznou dalnici D8 je jiznim smérem u obce Zdiby (vzddenost cca 6
km) a severnim smérem u obce UZice (vzddenost cca 4,5 km). Prijezd od téchto déni¢nich
privadéca je veden pies obce Klicany, resp. Postiizin.

Vjezd do aredlu tovarny a letisté je situovan bezprostiedné u kiiZovatky na silnici 11/608.
Zavjezdem do aredlu je parkovisté pro zaméstnance tovarny a pomerné velké autobusové
nédraZi dnes vyuZivané jen minimalng.

Technickd infrastruktura rozSitreni a zprovozneni letisté je feSena v navaznosti na technickou
infrastrukturu zavodu AERO Vodochody a.s., v pievazné miie s vyuZzitim volnych kapacit.

V zhledem ke konfiguraci dotéeného prostoru, dané predevSim vzletovou a pristavaci drahou,
aredlem tovarny, dopravni dostupnosti lokality, byl odbavovaci aredl umistén ve vychodni ¢asti
v poloze, kterd umoziuje jeho budouci rozvoj. Prostor piednadrazi letiste je FeSen v ndvaznosti
na predpoli tovarny sparkovi&i, aredlem stredni pramyslové Skoly a ucili&té a podnikovou
ubytovnou s prilehlymi plochami. Prijezd k odbavovaci budové respektuje stavajici zastavbu,
kterd musi byt z velké ¢ésti zachovana. PrednéadraZi je feSeno jednosmérng, s piimym piijezdem
pred odbavovaci budovu sdélenim pro prilety a odlety. Vyraznym omezujicim prvkem
v prednédraZi je ared stiedni pramyslové koly a ucili&té s ubytovanim. Tento ared je nutné
zachovat s nutnymi, prevazné protihlukovymi opatienimi.

Predb¢Zna analyzarizik zameéru ,, L etidté VV odochody” Strana: 7z74



Predbézna analyzarizik zameéru ,,Letidté V odochody*
Letidté Vodochody, as., U Letigté ¢.p. 374, PSC 250 70 Odolena Voda
Ing. Jiti Kaldb, CSc., UNKAS Engineering, Fablovka 404, 533 52 Pardubice, tel. 466 648 429

Obrazek 1-1: Lokalizace letist¢ Vodochody

Iﬁa‘ds-iou g
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Ared podniku AERO Vodochody a.s. je napojen na VTL plynovod, v aredlu je osazena VTL
RS 5000. V aredu je napojena na plyn centrdni kotelna o vykonu 26,2 MW a energocentrum
o vykonu 2,12 MW. Déle jsou v aredlu drobné technologické odbéry plynu. VTL plynovody
jsou ve spravé spravce siti, vnitini arealové plynovody jsou ve spravé a vlastnictvi spolecnosti
AERO Vodochody as.

Nova odbavovaci budova bude napojena na rozvody plynu varedu podniku AERO
Vodochody a.s. Ve stavgjici VTL RS je volna kapacita pro napojeni nového odbéru plynu pro
novy termind v maximéni variant¢ 410 m*hod. Od VTL RS bude veden novy STL plynovod
DN 160 pro novy centrdlni zdroj tepla umistény v odbavovaci budove. Nové kapacitni potrubi
bude priloZzeno do stavgjici trasy vedouci v zemi vychodnim smérem aZ do prostoru stavagjicino
SOUS. Odtud bude vedeno v soubéhu s novou pripojkou vody DN 150 do prostoru plynové
kotelny v termindlu. VnéjSi STL plynovod u odbavovaci budovy ukoncen uzavéremv zemi 1 m
pied objektem centraniho zdroje. Dde navazuje vnitini rozvod plynu - v mistnosti u kotelny
bude instalovano podruzné meéieni a regulace tlaku plynu, hlavni uzavér kotelny a bezpecnostni
uzavér, stredotlaké plynové potrubi povede pres hlavni uzavér kotelny a ddkove oviadany €.
ventil do zdroje teplak plynovym kotlam.

Predpokladany termin realizace zaméru :

Zahgjeni vystavby 2010
Dokonceni vystavby 2011
Zahgjeni zkusebniho provozu 2011
Zahdjeni trvalého provozu 2012
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2.  Charakteristika arealu, popis zafizeni a nebezpeéné latky

Spole¢nost Letidte Vodochody a.s. byla zaloZzena v roce 2007 za U¢elem provozovani a spravy
letiste¢ Vodochody. S aredem letidte tesné sousedi ared vyrobniho zavodu AERO Vodochody
a.s., ktera se zabyva vyvojem a vyrobou menSich vojenskych i civilnich letadel, v posledni dob¢
ale také vyrobou a montézi leteckych celkt. Ared letidté se nachazi asi 8 km severné od okraje
Prahy na mélké ndhorni plo3ing, okres Praha-vychod.

Obréazek 2-1: Mapa okoli letidte¢ VVodochody
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Soucasti aredu letidté je rovnéZz vzletova a pristavaci dréha diouha 2,5 km. Cely aredl (jak
vyrobniho zavodu, tak letisté) je oplocen. NgblizSi obce od vyrobnich ¢asti zavodu jsou
Odolena Voda a Dolinek v SV sméru (dohromady asi 5100 obyvatel), PostiiZzin v SZ sméru
(339 obyvatel), Méadovice vJZ sméru (298 obyvatel), Vodochody a Hostice vJ sméru
(dohromady 430 obyvatel) a Panenské Brezany vV smeru (516 obyvatel). Stiedy vSech
téchto obci se nachézegji priblizné 1,5 km od stiedu podniku.

Ve sreru SZ-JV vede kolem podniku silnice 11/608, soubéZné pak v terénnim zéirezu rovnéz
dalnice D8. Do podniku vede Zelezni¢ni viecka z Kralup nad Vltavou.

Celkovy pocet zaméstnanci v podniku AERO Vodochody as., véetné zaméstnanct letiste,
k 31.12.2005 byl 1626. Vevychodni ¢asti aredlu, jiz mimo oploceni, se nachézi stiedni
praimysiova Skola a wili&é s 407 osobami. Severné, tésné v sousedstvi aredu AERO
Vodochody a.s. se nachazi samostatny obytny dim, ve kterém Zije 33 obyvatel. Déle jsou v
uvedeném prostoru 2 menSi podniky, ato Air Hammer s 38 zaméstnanci a Koberce Breno s 60
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zaméstnanci. Za silnici 11/608 u druhé odbocky k Odolené Vodé ve sméru od Prahy je mala
cerpaci stanice s 1 zaméstnancem.

V okoli aredlu jsou predevSim obdélavana pole, castecné také mensi lesiky nebo travnaté
louky. Velkochovy zvitat se v blizkosti arealu nevyskytuji.
Obrazek 2-2 : Letecky pohled na okoli leti&té Vodochody

| Aredl AERO Vodochody
a.s. aletist¢ Vodochody

Uvazovany byly nasledujici kategorie letadel die Metodického navodu MZ CR s upiesnénim:
B — letadla v3eobecného letectva do 5,7 t, napr.: (Cesna 172, 180, Morava L200, Piper PA28,
DIAMOND D40).
C - letadla s turbovrtulovym pohonem, s maximalni vzletovou hmotnosti vétsi jak 5,7 t, rizné
typy: napt. ( L410, ATR 42, ATR70 E145, SAAB 34)

(jsou ruzné kategorizované podle ANEX 16, s certifikaci podle piisusné kapitoly)
D — dopravni letadla s proudovym pohonem a s maximani vzletovou hmotnosti do 120 t,
rozdélené podle MTOW: B737x, A320-x, F100, CRJ,

certifikace dle kapitoly 3 a4, které spliuji poZzadavky smérnice pro provoz v zemich EU.
F1+F2 — cvi¢né alehké bojové podzvukova letadla s proudovym motorem, typy L39x, L159
E — helikoptéry

Pro zgjisténi provozu letist¢ bude manipulovano s nésledujicimi leteckymi pohonnymi hmotami.
Letecky petrolgg JET A-1 pro potieby proudového leteckého provozu a letecky benzin
AVGAS100LL pro letadla spistovymi motory, pro potieby vyrobniho zdvodu AERO
Vodochody as. se bude vyuzivat letecky petrolg F 34. Soucésti technologie je také cerpaci
stanice automobilovych pohonnych hmot (APH), ktera bude pro potreby leti&té zgjistovat
naftu a automobilovy benzin.
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Provoz letidté s vyzada potiebu vydeje paliva JET A-1 cca 75 m*/den. Zasoba ve stavajicim
skladu paliva JET A-1 v zavodé AERO Vodochody as. bude cca na 5 — 6 dni, tedy 400 m’
paliva. Zéasoba paliva F 34 ve skladu bude 200 m®. Z&soba leteckého benzinu AVGAS 100 LL
bude v objemu 50 m® v rémci kompaktni ¢erpaci stanice (balena jednotka). Také zasoba APH
bude realizovana v ramci kompaktni derpaci stanice BA aNM a bude celkem v objemu 50 n’.

2.1 Stavebné-technicky popis hlavnich objekta

Seznam hlavnich ¢&sti posuzovaného investicniho zaméru dle zpracovaného projektu, které
maji vliv na hodnoceni rizik v aredlu:

Stavebni objekty:

SO 02 - Letecké provozni plochy

SO 04 - Odbavovaci plocha OP

SO 05 - Odbavovaci budova

SO 07 - Depo autocisteren avydel LPH pro malaletadla

Popis ostatnich stavebnich objekti je uveden v ozndmeni EIA ajeho Prilohéch.

Popis vybranych stavebnich objektii :

SO 02 Letecké provozni plochy

Stavajici stav

Pohyboveé plochy naleti&i V odochody tvori:
vzletova a pristavaci dréha — RWY 10/28; délka: 2500 m; Siitka: 45 m; povrch:
cementobetonovy kryt; Unosnost: odpovidgjici ACN letadel, kterd mohou drahu
vyuZivat. Jmenovita délka drahy (piepocitana na standardni podminky — nulova nadm.
vySka, standardni atmosférické podminky, nulovy sklon dréhy) : 2060 m

pojezdova dréha — TWY B napojena kolmo na RWY ve vzddenosti cca 1870 m od
prahu 28, Sitka: 15 m (v¢. postrannich pasi: 25 m), povrch a inosnost jako RWY

obrati&e pro rychlé otoceni letadla po pristéni ve sméru 28 a pojezd zpét k TWY B je
u prahu 10 lichob&Znikového tvaru o rozmérech cca 125m (57 m) x 68 m, povrch a
unosnost jako RWY

odbavovaci plocha - pojezdovéa drédha B je ukonéena ve vzddenosti cca 365 m od osy
RWY na odbavovaci ploZe Zapad, ktera ma zhruba obdénikovy tvar o rozmérech 100
X 60 m, povrch a Unosnost jako RWY
Popis dostavby
Pojezdoveé dréhy
Stavajici, vySe popsana pojezdova draha nevyhovuje piedpoklddanému provozu zejména svym
umisténim a rozsahem - nutnost pojezdu po vzletové pristavaci draze pred vzletem a po
pristéni, coz pii piredpokladaném provozu na letisti Vodochody znamena urcité nebezpeci pro
letecky provoz arovnéZ i pomerné vyrazné omezeni kapacity.
Pro zvySeni bezpecnosti leteckého provozu a také kapacity vzletové a pristavaci drahy je
navrzeno vybudovani paralelni pojezdové drahy rovnobézné s osou dréhy ve vzdaenosti 168
m. Tato pojezdova draha bude napojena na RWY 10/28 na jgji zapadni konec u prahu 10, na
vychodnim konci pobliz prahu 28 se napojuje v piimém sméru na RWY v jgi prodlouzené ose.
Toto eSeni je zvoleno z divodu plynulého provozu v zimnich mésicich, aby tak pojezd letadel
byl veden po trase odbavovaci plocha -> odmrazovaci stani -> RWY 28. Zaroven bude ¢ést
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pojezdové drédhy umisténa v prodlouzené ose RWY dlouZit jako dojezdovéa drahy (viz popis
dale).

Pro rychlgiSi uvolnéni drahy po pristéni letadla se vybuduji dvé (pro kazdy smér jedna)
pojezdové drahy pro rychlé odboceni umoznuijici vyklizeni letadla vySSi rychlosti. Pro smér 28
je vyjezd umistén ve vzdaenosti 1791 m od prahu drahy, pro smér 10 je ve vzdalenosti 1755
m.

Pro vyjezd letadel v3eobecného letectvi je navrzena v poloving RWY 10/28 kolméa spojka k
paralelni pojezdové draze.

Dalsi pojezdova draha je navrZzena na severozapadnim okraji odbavovaciho aredu pro piijezd
letadel na odbavovaci plochu pro vSeobecné letectvi a do aredlu tovarny AERO Vodochody
as.

Sitka pojezdovych drah bude 23 m, v¢&. postrannich pasi 25 m (Sitka pojezdové dréhy pro
v3eobecné letectvi je 10,5 m).

Vzletova a pristédvaci dréha— RWY 10/28

Zustane stévgjici (délka 2500 m, Sitka 45 m), coz vyhovuje pro provoz letadel k.p. C.
V zhledem k umisténi kurzového majaku pro presné priblizeni ve sméru 28 je nutné posunout
préh 10 o 100 m od skute¢ného stavgjiciho konce drahy. Tato ¢ast drahy bude fungovat pro
smer 28 jako tzv. dojezdova drdha a piredpoli (obdobné jako pojezdova dréha na opaéném
konci RWY). Prah 28 zistane na stavgjicim misté. VyhlaSené délky po vy3e popsané dostavhé
aUpravé provoznich ploch letist¢ budou nasledujici:

smer RWY TORA TODA ASDA LDA
10 2500 m 2560 m 2800 m 2400 m
28 2400 m 2560 m 2500 m 2400 m

Kodové cido letiste tak bude: 4

Na paraelni pojezdové draze pied jejim napojenim na jihovychodni konec RWY 10/28 (ve
smeru prevladajiciho provozu) je navrzeno vybudovani sténi pro odmrazovéani letadel, kde se
bude v zimnich mesicich provadét u letadel pred vzletem odstranéni ndmrazy z kritickych mist
kiidel a trupu letadla, pripadné preventivni nésttiky odmrazovaci kapalinou. Stani je navrzeno
tak, aby byl pri obsazeném sténi mozny pojezd po paraelni pojezdové dréaze letadel k.p. C.
Pro ngjezd letadel na toto sténi bude vyuzito krajni odbavovaci stani, které tak bude v zimnich
mesicich pii nutnosti odmrazovani a provéadeéni proti namrazovych opatieni mimo provoz.
Zazemi pro odmrazovani je soucasti SO 03.

Terén v prostoru letité je takovy, Ze podéliné sklony prodiouZzeni RWY a pojezdovych drah
budou vsouladu sevsemi poZadavky piedpisu L14. Kryt vSech novych drah bude
cementobetonovy.

SO 04 — ODBAVOVACI PLOCHA
Pro odbaveni a odstaveni letadel na leti&i Vodochody jsou navrzeny odbavovaci plochy
napojené piimo na paralelni pojezdovou drahu. Hlavni odbavovaci plochy pro obchodni lety
jsou navrzeny po obou stranéch odbavovaci budovy.
Pro uvaZzovanou intenzitu provozu na letidti je nutné zgjistit miniman¢ 10 stani. Dany prostor
umozni umisténi vétsiho poctu stani — celkem 15 (5 + 10) stani pro letadla kddového pismene
(k.p) C, tj. letadel srozpétim kiidel do 36 m pri vzdaenosti jednotlivych stani 45 m. Stani jsou
navrZzena tzv. Nose-in (pii vyjezdu je nutné letadlo vytlatit) a kolmé k ose prilehlé pojezdové
drahy. 5 sténi (nad potiebny pocet 10 odbavovacich sténi) bude douzit jako odstavna sténi.
Hloubka odbavovaci plochy je navrZzena 50 m a je vymezena obsluznymi komunikacemi po
obou stranach.
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Ve stiedni ¢asti odbavovaci plochy pied odbavovaci budovou je umisténa tiidirna zavazadel a
zpevnéne plochy pro parkovani mechanizacnich prostredki potiebnych pro odbaveni letadel
(néstupni schody, nakladace, tahace, zavazadlové voziky apod.).

Na severozgpadnim okraji odbavovaciho aredlu v prostoru pied stavajicim hangarem , Start” je
navrzena odbavovaci plocha pro odbavovéani letadel vSeobecného letectvi. Pred vlastnim
hangarem je navrzen pojezdovy pruh pro piijezd letadel na sténi, resp. pro pretah letadel do
hangaru. Na opacné strané odbavovaci plochy je navrzen pojezdovy pruh pro vyjezd letadel
z aredlu vSeobecného letectvi.

SO 05 - ODBAVOVACI BUDOVA
Je reSena jako multifunkeni objekt zgjistujici hlavni provozni potieby letisté pii odbavovani
cestujicich. Budova je koncipovéna do ¢étyi hlavnich hmot jejichZ vzgemné usporédani vyplyva
z funkéni — provozni néplné kazdé z nich. Termind je feSen provozné i designové pro
odbavovani obchodnich leti nizkon&kladovych leteckych spolecnosti a sezdnnich tzv.
charterovych letti. V obou piipadech je zgji&téno striktni oddéleni cestujicich pri priletu a
odletu a zarovei v obou smeérech, v souladu s Hrani¢nim kodexem EU, dle destinaci do a ze
zemi Schengen ¢i non-Schengen a dle statni prisiusnosti pasazéru.
Urceni objektu pro odbavovani nizkondkladovych a charterovych lett odpovida i reSeni
interiéru se zaméienim predevSim na funkénost a trvanlivost, také exteriér objektu je
koncipovan do lapidarnich forem a hmot kromé tvarové vyraznéjsi centrdini ¢asti. Objekt je
pievézné zastieSen plochou stiechou, oplé&tén lehkou montovanou fasddou v kombinaci
smohutnym zdivem stermoizolacnim vnéjSim opl&sténim. Vyznamnéjsi prosklené plochy
fasady jsou navrZzeny predevSim pro verginé shromazdovaci a vyckavaci prostory.
Shromazd’'ovaci prostory naméhané priliSnym oslunénim budou chrénény piedsazenymi
pergolami.
Centrdlni halova ¢ast, zalomena do tvaru L je dvou, resp. tripodiazni. Severni blok se vznési
nad prostorem pro nastup a vystup cestujicich z autobusi a vozi taxi. V Urovni druhého
podlaZi je situovana vergina piiletova hala srestauraci, vstup je ieSen kontegjnerem schodisté
seskaldorem a dvojici vytaha. Zbyla ¢ést hlavni hmoty smirnym pievisem jiz spoc¢iva na
terénu, je dvoupodlazni svestavénym patrem — galerii kanceldi u jizni fasady. V piizemi je
situovana odletova hala s prepazkami pro odbaveni béznych i nadrozmérnych zavazadel, zbrani
a pro celni odbaveni. Piepézky samoobsluzného odbaveni, vhodné pro obchodni lety, budou
rozmistény voln¢ v prostoru haly. Do dalSiho patra haly je mozno vystoupat po schodisti
seskalatory, nebo ctverici vytaht. Ve vySSi hale jsou krome bezpegnostniho filtru v centralni
Cédti, také prepazky leteckych spolecnosti, reklamace zavazadel a vystup piilétgjicich
cestujicich z neverginé ¢asti termindlu. V prostoru haly jsou také rozmistény ti kontejnery
Stoaetami.
Ze severovychodni strany je do centralni hmoty zabodnuto kiidlo zazemi, resp. priletova hala
vydeje zavazadel. V prizemi je situovan blok Saten zaméstnanci, resp. ngemci, v hdvaznosti
na sklady.
V kloubu mezi centralni ¢asti a zasobovacim kiidlem je v ptizemi umisténa centrani
bezpecnostni kontrola pro zaméstnance i zboZi. Za bezpecnostnim filtrem navazuje centréni
komunikacni jadro spojuijici vyhrazenou bezpecnostni zonu v3ech pater objektu.
Ve vy&im podlaZi je situovana hala vydee zavazadel sdvojici vydegovych karuseli a
navazujici celni kontrolou. Karusely jsou napojeny pasovymi dopravniky k vykladce zavazadel
v piizemi podd jizni hrany ktidla u komunikace v prarvé mezi bloky. Zbyl4 ¢ast patra bude
vyuZita ke skladovani.
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Jiznim smérem se hlavni centralni hmota stupnovité snizuje k odbavovaci ploSe z divodu
piekdzkové roviny RWY, tady jiz ve formé lapidarnich tvara kvédru. V piizemi je umisténa
centralni sofistikovan& bezpecnostni kontrola odbavenych zavazadel, propojena s ttidirnou
zavazadel podzemnim kolektorem, podchézejicim obsluznou vnitroletistni komunikaci. Krome
prostor dlouzicim provozu je v prizemi také umisténo energetické centrum objektu
s vysokonapétovymi trafy, centrdnimi rozvodnami silno i slaboproudu, zdlohovy dieselovy i
bateriovy zdroj a kotelna.
Ve vyS&Sim patie, za bezpetnostni kontrolou, je situovéna obchodni galerie, s centrélni
restauraci s vyhledem na letistni plochu a drahu.
Z centralni hmoty nakonec u odbavovaci plochy vybihgji dvé nastupidtni gaerie - prsty.
Zapadni, v podstaté jednopodiazni, slouZi pro odlet cestujicich do zemi v rdmci Evropského
spolecenstvi, resp. do zemi, které pristoupily k tzv. Schengenskym dohodam, tedy bez pasové
kontroly. Vstup do prstu je ieSen schodistém s eskalétory a vytahy v pirevySeném koieni prstu.
Prevazna plocha prstu je vybavena jako vyckavaci shromazd’ovaci prostor se zazemim, jsou
zde umistény dalSi komer¢ni prostory véetné obcerstveni. Vychodni prst bude slouZit pro
odbaveni cestujicich do tretich zemi, mimo Evropskou unii, vstup je mozZny pouze pies
pasovou kontrolu. Za pasovym filtrem navazuje opét jadro vertikalni komunikace a odletové
cekérny se zazemim a komerénimi prostory s moznosti obcerstveni. Do prarvy mezi prstem a
blokem zazemi, byly situovany oddélené priletové vstupy opét dle destinaci s vertikanimi
komunikacemi. Z destinaci Schengen je mozny pimy vstup do haly vydee zavazadel,
z destinaci non-Schengen je vstup do republiky kontrolovan pasovym filtrem. Priletovy i
odletovy filtr jsou situovany ve vzgemné Uzké vazbe, coz umoziuje efektivni — operativni —
vyuZivani zazemi, ale hlavné pracovnich sil pohrani¢ni policie dle aktudnich potieb provozu.
Vstupy k letadlom sprepaZzkami jsou situovany pievézné u jizni fasady, cestujici budou
piichazet k letadlim po odbavovaci ploSe za soucasného omezeni provozu na prilehlé
vhitroaredlové komunikaci, nebo budou k letadlim odvézeni letistnimi autobusy.
Na stiechach obou prsti, bloku zézemi i centrdlni ¢asti jsou umistény technologické kontejnery
strojoven vzduchotechniky a chlazeni. Jgjich stiechy mohou souZit bezpe¢nostnim slozkam pri
mimoiadnych udéostech.
V zhledem ke kapacitam — mnoZstvi shromazdénych osob — a rozméram objektu, bylo nutné
vybavit termindl Unikovymi schodi&ti. Z verginé ¢asti je tnik reSen trojici ocelovych schodist’ na
fasadach centrdni haly. Z neverginé stredové ¢ésti je Unik umoZznén vnitini chrénénou
unikovou cestou Ustici do prostoru prajezdu u tiidirny zavazadel.

SO 07 Depo autocisteren (DAC) avydel LPH pro malaletadla
Depo autocisteren je Ucelovy objekt jehoz hmota je rozdélena do dvou zakladnich celki. Svym
feSenim zapada do skupiny menSich budov tvorici celkové technické zézemi provozu letidte. Je
situovan zhruba uprostied mezi odbavovaci budovou a objektem hasi¢ské zachranné stanice a
technické obsuhy po obou stranéch plotu tvoricim hranici mezi letistém a aredlem tovarny
AERO Vodochody as.
Objekt je ¢lenén do dvou ¢asti. Viastni depo je tvoreno zastreSenym prostorem ocelovou
piihradovou konstrukci, poloZenou na zdvojenych ocelovych kruhovych sloupech. Druhy celek
jsou dvé zdeéné bunky pro zazemi obsluhy.
Depo, orientované ve sméru vychod zapad, slouZi k pInéni autocisteren pro zasobovani letadel
pohonnymi hmotami, k jejich odkalovani a parkovéni. Soucésti celku je dispecink celého
hospodéistvi s pohonnymi hmotami umistény v budové se zézemim a denni, odpocinkovou
mistnosti pro fidice autocisteren. V rdmci depa bude reSeno také vydegini misto pro
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automobilové pohonné hmoty pro pozemni techniku sdalSimi vydeinim mistem v arealu
tovarny.

Druhym celkem je provozni objekt rozdéleny do dvou prizemnich prvki vystavénych narizné
velkych obdélnikovych padorysech. Budova je zdéna a se zateplenym stropem z trapézovych
plechi. V buice se z&zemim pro obsduhu je situovano technické zézemi objektu (rozvodny,
elektrokotelna, hygienicky uzel pro obsluhu, sklady a dispecink umoziujici evidenci stavu
zésob jednotlivych druht paliva v depu). Provozné jsou navrZeny tii vydejni mista pro
autocisterny s LPH, jedno vydeini misto pro tankovani APH a vydegini misto pro tankovani
APH v aredlu tovarny AERO Vodochody a.s.

Palivo pro automobily bude skladovano v podzemnich, dvouplastovych nédrzich v depu
autocisteren. Cerpaci stanice bude umisténa na rozhrani mezi aredem leti&é a zavodu.
Pohonné hmoty budou na leti&é dopravovany v autocisternach. Prostor sté&éeni APH
z autocisteren do nadrze a prostor plnéni motorovych vozidel je prestieSen a povrch
vyspadovan do bezodtokové havarijni jimky piislusného objemu. Soucésti typové dodavky
budou i dva vydejni stojany s rekuperaci par benzinu. Na kaZzdém stojanu bude umoznén odbér
benzinu i motorové nafty. Jeden stojan bude umistén v aredlu letidte, druhy v aredu zavodu.
Vydg pohonnych hmot bude neverejny, pouze pro vozidla letist¢ a zavodu. Predpoklada se
automaticky vydej pomoci ¢ipovych karet.

K aredu depa ndeZi také vydeni misto leteckého benzinu AVGAS pro maé letadla
vSeobecného letectvi s jednim samoobsluznym vydejnim stojanem s rekuperaci par a nadzemni
dvouplé&ovou nédrZi o kapacité 50 m®. Zasobnik bude umistén pobliz stojanky letadel.
Letecky benzin bude ze zasobniku ¢erpan piimo do palivové nadrZze malého letadla. Provoz
cerpaci stanice bude pIné automaticky. Prostor sté&ceni leteckého benzinu z autocisteren do
skladovaciho 50 m® zésobniku je prestieSen a povrch vyspadovan do bezodtokové havarijni
jimky ptislusného objemu

Vekeré venkovni plochy pod pristiesky, kde se manipuluje s LPH a APH budou nepropustné,
odolné ropnym latkam, spaddované do vpusti s odtokem do havarijni jimky.

Dopravné je depo napojeno na vnitroleti&tni obsluznou (obvodovou) komunikaci. Zpevnéné
plochy v depu a jgich napojeni na obsuznou komunikaci maji takové parametry, aby byl
mozny provoz autocisteren délky az 18 m (taha¢ snavésem). Vozovky budou mit povrch
odolny vaci ropnym latkédm a budou lemovany obrubniky.

PInéni autocisteren

Letecké palivo bude dopravovano do depa produktovodem ze stavgjicino Skladu leteckych
pohonnych hmot v aredlu spolecnosti AERO Vodochody as. V rdmci depa autocisteren jiz
nebudou realizovéany Z&dné dalSi provozni mezizésobniky na letecké palivo. Letecké palivo
bude plnéno piimo z dvoupldstového potrubi produktovodu do autocisteren. Budou
vybudovana tfi plnici mista umoZzaujici i soucasné plnéni autocisteren. Kapacita plnéni na
kazdém plnicim misté bude max. 120 m*hod. Cerpadia v Skladé leteckych pohonnych hmot
budou ovladana automaticky na zaklad¢ piedvolenych pozadavki na vydavané mnozstvi do
autocisterny. Predpoklada se spodni plnéni autocisteren. Vydej bude vybaven zatizenim proti
pieplnéni autocisterny. Veskeré spojky bezikapové. K dispozici budou uzemnovaci body pro
uzemneéni AC pri plnéni. Prostor staéeni bude prestieSen, AC bude stét v betonové zachytné
jimce, kterd bude napojena na havarijni podzemni nadrz.

Kazdé plnici misto bude vybaveno samostatnou mefici trati zakonéenou plnicim ramenem.
Mefici trat” bude vybavena odplynovacim zatizenim s filtrem, instrumentaci pro méteni teploty
atlaku, objemovym pratokomerem, regulacnim ventilem a ru¢nim uzaviracim ventilem. Métici
traté budou dde vybaveny odkaovacimi ventily, ventily pro kalibraci a uvoliiovacimi ventily
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pro termdni expanzi (TERV). Odbocka pro kalibraci muze byt aternativné vyuzita pro
pripojeni hadice srychlospojkou. Pred plnicim ramenem bude instalovan vakuovy tlumic
tlakovych razu.
Popis funkce plniciho zafizeni:
Po pristaveni cisterny musi obsluha negjprve pripojit uzemnovaci kabel k cisterné. Tim je
zgisténa ochrana pied elektrickym vybojem. Poté obsluha piipoji plnici rameno k hrdiu
cisterny a otevie uzaviraci armatury.
Na lokdinim panelu se fidi¢ identifikuje (napi. kartou nebo ¢iselnym koédem) a predvoli
poZadované mnozstvi LPH pro vydej. Po potvrzeni vydeje zapocne vlastni pinéni. Pratok je
béhem pInéni méten objemovym pratokomérem. Po pirekroéeni cca ¥4 pozadovaného mnozstvi
zacne systém automaticky 3krtit regulacni ventil, aby bylo zabranéno pripadnému preplnéni a
tlakovému razu. Po dosaZeni predvoleného mnozstvi je plnéni automaticky ukonceno.
Sklady leteckych pohonnych hmot
Ve vlastnictvi a kompetenci AERO Vodochody as. je stévajici skladové hospodarstvi
leteckého paliva. AERO Vodochody as. pripravuje Upravy skladového hospodarstvi tak, aby
piné vyhovovalo neinovéjSim bezpecnostnim piedpisim. Tyto Upravy nejsou predmétem
tohoto ozndmeni EIA. Veskeré venkovni plochy, kde se manipuluje sLPH a APH tak budou
zastreSené, nepropustné, odolné ropnym latkam, spadované do vpusti s odtokem do havarijni
nédrze, ato jak u leti&nich objekti, tak objektt spole¢nosti AERO Vodochody a.s.
Ve viech objektech s poZarnim nebezpecim budou instalovany tyto bezpecnostni systémy :

Elektrick& poZarni signalizace - EPS

Elektrick& zabezpecovaci signalizace - EZS

EKV — elektronicka kontrola vstupu

CCTV (uzavieny televizni okruh)

Evakuacni rozhlas
Vsechny systémy budou pripojeny na graficky programovy systém douzici k monitorovani
objekti a pro integraci jednotlivych technologii do spole¢ného grafické prostiedi na monitoru
pocitace PC. Zakladem tohoto pracovi&té je pocitat se softwarovym vybavenim umozaujicim
monitorovani stavu jednotlivych systéma (poZarnich ¢idel, otevieni dverfi, stavu hlidani apod.).
K tomuto pracovi&ti je mozné pripojit Ustiedny EZS, EPS, CCTV a zatizeni pro kontrolu
vstupi. Obsluha je opticky i akusticky, piipadné na vioZzené mapé objektu upozornéna na
dulezité uddosti (napt. poplachy, alei jiné volné programovatelné stavy).
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2.2 Nebezpecéné latky v arealu
Predpokladané spotieby nebezpecnych latek (surovin) jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 2-1: Predpokladané spotieby nebezpecnych latek
Surovina Rocni spotreba (m°)
Letecky petrolef JET Al 27 000
Letecky petrolef AVGAS 50
Motorova nafta 150
Benzin NATURAL 95 20
CLEARWAY (zimni udrzba ploch) 450
SAFEWING (odmrazovéni letadel 90

Uvadéna spotieba leteckych pohonnych hmot je technickym odhadem, ktery vychazi ze
stavagjicich provoznich zkuSenosti a urcité predpokladané skladby letadel, které budou na letisti
pristavat. Udrzbové prostiedky CLEARWAY a SAFEWING nejsou z hlediska Zékona
¢.59/2006Sb. kategorizovany. Prostiedky pro zimni GdrZbu ploch a odmrazovéni letadel budou
dovéZeny v autocisternach a skladovény ve venkovnich dvoupléstovych zasobnicich.

2.2.1 Nebezpetné latky pouzivané v ramci Letisteé V odochody a.s.

Umisténi nebezpecnych 1&tek viz oznameni EIA ajeho prilohy.

2.2.1.1 Letecky petrolej JET A-(popr-. F-34)

Oznaceni latky/pripravku podle zékona ¢. 356/2003 Sh. v platném znéni:
Symbol nebezpeci:

F — hotlavy; Xn - Zdravi Skodlivy; N- Nebezpecny pro Zivotni prostiedi
R —véty (UpIné znéni):

R 10 Hotlavy

R 38 Drézdi kaZi. MoZné nebezpeci nevratnych Uginka.

R65: Zdravi Skodlivy: pii poZiti miZe vyvolat poskozeni plic

R66: Opakovana expozice miZe zptsobit vysuSeni nebo popraskani kiZe.
R51/53: Toxicky pro vodni organismy, mize vyvolat dlouhodobé Gcinky ve vodnim prostiedi.
S—véty (aplné znéni):

S: 23: Nedychejte vypary

S:24/25: Zamezte styku s kuzi a o¢ima.

S 37: Pouzivejte vhodné ochranné rukavice

S61: Zabranite uvolnéni do Zivotniho prostredi.

S62 : Pri poZiti nevyvolavejte zvraceni. Zavolat |ekare.

1. Udaje o nebezpecnosti latky/pripravku

Nej zavaznéj Si nepriznive U¢inky na zdravi ¢lovéka pri pouZivani latky/p¥ipravku:

V normalnich podminkéch pouZivani produkt nepiedstavuje nebezpeci otravy. Pfi ndhodném
poZziti miaZe byt vzhledem ke své viskozité vdechnut do plic avyvolat tak poSkozeni plic.

Nej zavaznéj Si nepriznive U¢inky na Zivotni prostiedi p¥i pouZivani latky/pripravku:
Vyvarovat se nekontrolovanému Uniku do ptirodniho prostredi.

Dal§i udaje: Zdravi Skodlivg, Drézdi oci a kazi. Pri zahidti nad bod vzplanuti je lehce
vznétlival
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2. Fyzikalné chemické vlastnosti:

skupenstvi (pti 20°C): kapalina

barva: irg,

z&pach (ving): charakteristicky olgjovy

teplota (rozmezi teplot) varu: 130 —280°C

bod vzplanuti : >=38°C

meze vybusnosti: horni mez (% obj.): 8
dolni mez (% obj.): 0,6

relativni hustota par: > 5 (vzduch=1)

hustota (pti 15°C): cca. 775-840 kg/m® pii 15°C

tenze par(pii 20°C): £10 kPa

rozpustnost (pii 20°C): ve vodg: nerozpustny

log P n-Oktanol/voda pii 20°C.  3,3-7,1

teplota samovzniceni: > 230°C. Tato hodnota miize byt znatné sniZzena ve

zvlétnich podminkach (znacné rozptylené prostiedi)
3. Pokyny pro prvni pomoc

P¥i nadychéni:

Vypary z produktu ve vysoké koncentraci mohou vyvolat dréazdeéni oci a diznic ( v nose ,
hitanu). Po déle trvgici inhalaci koncentrovanych vypari se mohou dostavit bolesti hlavy,
nevolnost, pripadné euforie, stavy rozruSeni, tres, ztrdta védomi, selhéni krevniho obehu a
centrdni ochrnuti dychéni.

Postizeného dopravte na ¢erstvy vzduch, uvolnéte stahujici ¢ast odévu. Pokud je postizeny
v bezvédomi, provést umélé dychéani a privolat |ékaiskou pomoc.

Pri styku s kuzi:

Vyrobek ma odmastujici Gcinky. DlouhodobéjSi a castéjsi kontakt slatkou mize vést
k vysuSovani pokozky a k zanétlivym projeviim (dermatitis) a infekcim. Znecisténé ¢ésti odévu
okamZité svléknéte, zasaZena mista omyjte vodou a mydlem. V pripadé silnych koncentraci
odvést postizeného k |ékati.

Pri zasazeni o¢i:

Hojn¢ a ihned vymyvat oci i pod vicky velkym mnoZstvim vody, alespoin po dobu 15 minut a
poradit se s odbornikem. Kontakt s latkou mize vést k podrézdéni spojivek.

Pt poZiti:

Nevyvolavat zvraceni, aby se vyloucilo nebezpeti vdechnuti do dychacich cest. Nepodavat
ndpoje. OkamZité privolat lékarskou pomoc.

Daldi udaje: Pri vdechnuti, napt. pii zvraceni hrozi nebezpeci vniknuti do plic

4. Opatieni pro hasebni zésah

Odvést vechny nezlcastnéné osoby z ohroZené oblasti. Zavolat hasice.

Vhodné hasiva: Péna, CO,, suchy hasici préSek, pisek, mlety vapenec. NadrZe zchladit
pomoci rozprasené vody.

Nevhodné& hasiva: Proud vody; mohlo by dojit k rozSiteni ohné.

ZVI&stni nebezpeci:
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Nedokonaly spalovanim a tepelnym rozkladem vznikaji vice ¢i méné toxické plyny, jako jsou
CO, CO2 , aldehydy, saze.. atd. Jgjich vdechovani je velmi nebezpecné. Pozor! Pary jsou tézsi
nez vzduch a drZi se u zem¢ amohou se Sitit ke zdrojam zapdleni.

Zvlastni ochranné prostiedky pro hasi¢e:

Povinné noZeni dychaciho pristroje ve vymezenych prostoréch z davodu vzniku koure a
uvolnovéni plynu.

5. Opatieni v piipadé nahodného Uniku :

Bezpetnostni opatieni pro ochranu osob:

V zhledem k mozZnosti styku s kapalinou pouzivat rukavice, bryle, obuv a odév nepropoustéjici
uhlovodiky. Zabrénit styku s o¢ima a pokozkou. Ukapy mohou vytvotit kluzky povrch,
Bezpecnostni opatieni pro ochranu Zivotniho prostredi:

Zatizeni usporadat tak, a prijmout veSkerd takovéa opatieni, aby se zabrénilo znegidteni vod a
pudy. Chrénit vtoky proti moznému vniknuti latky, aby se co nejvice sniZilo nebezpeci
zneci&eni. V pripadé rozstrikani upozornit prislusné organy. Chrénit oblasti cenné z hlediska
piirodniho prostiedi a vodni zdroje.

Doporuéené metody ¢isténi a zneSkodnéni:

Pida: Pomoci fyzikdlnich prostiedka. Zamezit roztékani pomoci nasakavého materidlu.
Kontaminovana mista vycistit spomoci detergenta. V pripadé rozstiikani upozornit piislusné
organy.

Voda: PouZijte plovouci nasakavy materidl k mechanickému odstranéni. Pokud byl produkt
rozsiren do kanalizace, informujte prisiusné organy. Likvidace dle platnych zakonu.

6. Pokyny pro zachazeni a skladovani

Pokyny pro zachéazeni:

Zgjistit dostatecné vétrani v piipadé moZznosti hromadéni par, mihy nebo aerosolu. Prijmout

vSechna opatteni pro omezeni moznosti piimého styku s tekutinou. DodrZovat vzdélenost od

hoflavych hmot, zabrénit vzniku elektrostat. elektiiny, zgistit uzemnéni. Chréanit pred
sune¢nim a jinym zarenim. UdrZovat vyrobek mimo moZnost styku s potravinami a napoji.

Prevence poZaru:

- Préazdné obaly mohou obsahovat hotlavé vypary. Nasaklé hadry, papir nebo latky pouzivané
pro vysuSeni vylitého produktu predstavuji nebezpeci pozaru. Zabranit jejich hromadeni.
lhned je po pouZiti za piného dodrZeni bezpe¢nosti zlikvidovat.

Vyvarovat se kontaktu s pokozkou a oc¢ima.

Neutirat s ruce do hadra, které byly pouZity pri ¢isteni
Okamziteé sviéknout pottisnény a znecistény odév.
Nevdechovat vypary, kout, mlihu.

Pt préaci negjist, nepit, nekourit.

Pokyny pro skladovani:

Technickéa opatieni:

Pouzivat pouze nadoby, tésnéni hadice odolné vici uhlovodikam.

Vyhnout se kontaktu se silnymi okydlicovadly. Zatizeni usporadat tak, a prijmout veskera

takovéa opatteni, aby se zabranilo znecideni vod a pudy.

Obalové materidly:

Pouzivat pouze nédoby, tésnéni, hadice... odolné vaci uhlovodikam. Uchovévat
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piednostné v ptivodnim obalu. V opacném piipadé vSechny Udaje preneste z etikety na novy
obal.

7. Kontrola expozice a ochrana osob

Technicka opatfeni:  Produkt pouZivat jen v dobie vétranych prostoréch. Pri préci
v uzavienych prostorech zgjistéte dostatecné vétrani, nebo pouZijte dychaci pristro;.

Osobni ochranné prostredky:

ochrana dychacich cest: Podle potieby dychaci pristroj

ochrana o¢i: Pouzivat bryle v piipadé nebezpeci vystriknuti.
ochrana rukou: Pouzivat rukavice odolné proti uhlovodikam.
ochrana kuZze: Podle potieby oblicejovy &it, pracovni obuv, odév nepropustny

pro uhlovodiky, bezpecnostni obuv. Nenoste prstynky, hodinky
nebo podobné véci, které by mohly zadrzovat latku a zpasobit
tak kozni onemocnéni.
Dasi udaje:
Hygienick& opatieni: Skladovat oddélené od potravin, ndpojt a krmiv.
Vyhnout se delSimu nebo opakovanému kontaktu s pokoZkou. Okamzité sundejte znecistény
odév. Po styku s pokozkou ihned umyt postizené misto ve velkém mnoZstvi vody a mydiem.
Pri kontaktu socima ihned vydatné vymyvat vodou (vicka oteviend) po dobu ngméné 15
minut a vyhledat odborného Iékare. Neutirat ruce do znecigtenych textilii. Pri praci ngjist, nepit,
nekoufit.

8. Stahilita areaktivita:

LP je sabilni pii obvyklych teplotach skladovéani, manipulace a uzivani. Vyvarovat se
pusobeni primého tepla (teploty vySSi nez bod vzplanuti), jiskry, zgpalnych bodi, plamend,
styku soxidacnimi prostiedky, statické elektiiny. Nedokonaym spalovanim a tepelnym
rozkladem vznikaji vice ¢i mén¢ toxické plyny, jako jsou CO, CO..

9. Toxikologické informace

Pri vysokych teplotach mohou vypary a aerosoly drézdit dychaci cesty. Pri nadychani vysokych
koncentraci  vypara, mlh nebo aerosoli maZe dojit k omédmeni. Dlouhodoby kontakt
spokozkou muzZe zpusobit podrézdéni kaze. Zvl&s pokud jsou na rukou drobné ranky,
odérky, déle pri kontaktu se znecisténym odévem. DodrZovat zékladni hygienické pravidia
Kontakt s o¢ima: M1uZe zpisobit podrazdeni.

Cast&jsi a opakovany kontakt s pokozkou mize zptsobit odmadténi a vysudeni pokozky, coz
muZe vést ke koZnim onemocnénim a zanétam (dermatitis).

10. Informace o zneskodnovani

Zpusoby zneSkodnovani latky/pripravku:

Zregenerovat nebo podle moznosti recyklovat.

Spéleni ve spalovné nebezpecného odpadu nebo uloZeni na skladku nebezpecného odpadu.
Zpusoby zneSkodnovani kontaminovaného obalu:

Spéleni ve spalovné nebezpecného odpadu nebo uloZeni na skladku nebezpecného odpadu.
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~r s

Dalsi udgje:
Kategorie odpadu: N. Kéd odpadu: 13 07 03 Jina paliva a jgjich smesi.

2.2.1.2 Letecky benzin

Chemicky nizev latky/obchodni néizev piipravku: LETECKY BENZIN AVGAS 100 LL
Cislo CAS:

Cislo ES (EINECS):

Dal3i nazvy Litky/pripravku:

Charakteristika pouziti Latky/pripravku: Letecky benzin Avgas 100 LL (nizkoolovnaty) je smeési
uhlovedikd vroucich v rozmezi 30° ai 170° C ziskanou destilaci a dal&imi technologickymi postupy

z ropy. Pro zlepSeni uZitnych viastnosti miize obsahovat miznd aditiva, jako jsou kyslikaté sloZky,
antidetonacni, detergentni, antioxidacni a jiné piisady. Letecky benzin se pouZiva jako pohonna hmota
pro letecks pistové motory.

ldentifikace vyrobce/dovozce:

Virobce: Ceskd rafinérskd, a.s., Litvinov
Rafinérie Litvinov Rafinérie Kralupy
P. 0. BOX 47 P. O. BOX 96
436 01 Litvinoy 27801 Kralupy nd/WIt.
tel.: +420-(0)35-616 2534 +420-(0)205-70 2617
fax: +420-(0)35-616 2483 +420-(0)205-70 2632
Distributor: Shell Czech Republic as.
Misto podnikini nebo sidlo: Antala Stagka 2027/79, 140 00 Praha 4
Telefon: +420 244 025 933
Fax: +420 244 025 818

Telefonni spojeni v nalehavych piipadech:

Telefonni isle { 24 hodin ) +420737 272707

2. INFORMACE O SLOZENI LATKY NEBO PRIPRAVKU

Chemicks charakteristika : Komplexni smés uhlovodiki sklidajic se parafind, cykloparafind, arométi
a olefinickych uhlovodikil (véetné Benzenu = 0,1 % v/v) s pfevlidajicim poétem uhlikopvych atomi

v rozmezi T4 az C12, Obsahuje alkyl olove jako antidetonaéni pfisadu. Maximilni koncentrace olova:
0,56 g/l. Maximélni obsah tetraethyl olova je 0,125 % w/w. MiZe obsahovat fadu aditiv pro zlepseni
uZitnych vlastnosti v koncentracich < 0,1% v/v kaZdy. Tento produkt je obarven pro prokizdani kvality.

Latka obsahuje tyto nebezpecné sloiky:

Identifikacni ¢isla:  Chemicky néizev: Ohsah:  Symbol:  R-véty:
CAS: 86290-81-5 Benzin (< 1% benzenu) < 100 % T.F+. N 12-38- 45-65-
Nizkovrouci benzinovi frakee - nespecifikovand -67-48/20/21/22-
-R51/53
CAS: 78-00-2 Tetraethyl olovo <1 % T+ N 33-61-62-26/27/28-
-5¥53
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3, UDAJE O NEBEZPECNOSTI LATKY NEBO PRIPRAVKU

EC Klasifikace: Extrémné hotlavy, Toxicky pro reprodukci, kategorie 3, Drazdivy, Zdravi
$kodlivy, Nebezpedny pro Zivotni prostiedi

Nejziavainéjsi nepriznivé Géinky na zdravi clovéka pii pouZivini latky/pripravku:

Moing nebezpedi poskozeni plodu v téle matky. Litka je klasifikovina jako Toxickd proreprodukei,
kategorie 3. Zdravi skodlivy pfi vdechovani, styku s kiizi a pfi poziti. Drazdi ki, Zdravi skodlivy: pfi
poZiti mize vyvolat poskozeni plic. Vdechnuti do plic miize zpusobit chemickou pneumonitis, kierd
mitze byt smrtelnd. Vdechovini par miZe zptisobit ospalost a zdvraté. Nebezpeéi kumulativnich Géinkd.
Tento produkt obsahuje benzen, ktery je klasifikovin jako karcinogen. Tento produkt obsahuje toluen.

Zdravi skodlivy: Nebezpeci vainého poskozeni zdravi pfi dlouhodobé expozici vdechovanim, stykem
s kuzi a pozivanim.

o - Qe
Dirazdi kn#i.

Predb¢Zna analyzarizik zameéru ,, L etidté VV odochody” Strana: 22z74



Predbézna analyzarizik zameéru ,,Letidté V odochody*
Letigte Vodochody, a.s., U Letidé ¢.p. 374, PSC 250 70 Odolena Voda
Ing. Jiti Kaldb, CSc., UNKAS Engineering, Fablovka 404, 533 52 Pardubice, tel. 466 648 429

Zdravi skodlivy: pfi poZiti mize zpusobit pozkozeni plic.

W dechovani par miize zpisobit ospalost a zavraté.

Nejzivainéjii nepiiznivé aéinky na Zivotni prostiedi pri pouzivani latky/piipravkuo:
Toxicky pro vodni organismy, mize vyvolat dlouhodobé nepiiznivé icinky ve vodnim prostiedi..
Mozné nespravné pouziti latky/pripravku:

Dal3i nebezpedi: Extrémné hoflavy

4. POKYNY IPRO PRVNI POMOC

Yieobecné pokyny:

Pii nadychéni: Piemistéte postizeného na éerstvy vzduch, pfipadng provadéjte umélé dychini. Pokud
postizeny dychd a je v bezvédomi uloZie jej do stabilizované polohy na boku. Zajistéte ihned lékafskou
pomoc.

Pri styku s kuzi: Odstrafite zasazeny odév a postizenou st pokozky umyjte mydlem a vodou. Pokud se
objevi trvalé podrazdéni kiize, vyhledejte ékafskou pomoc.

Piii zasaieni ofi: OkamZité vyplichnéte zasaZené oko velkym mnoistvim vody. Pokud se objevi trvalé
podrazdéni, vyhledejte lékafskou pomoc.

Pii poziti: Vyplichnéte tista vodou a vyhledejte ihned lékafskou pomoc. NEV YV OLAVEITE
ZVRACENL Vniknuti do plic miize vyvolat vizné zinétlivé onemocnéni plic. MoZné nebezpeci
nevratnych Géinka.

Dalsi vdaje: K vdechnuti do pridugek miize dojit bud’ pfimo nebo jako nédsledek polknuti. Vaiknuti do
plic niize vyvolat vizné zanétlivé onemocnéni plic. V pfipadé zistavy dechu nuiné zavést umélé dychani.

Upozornéni pro lékate: OSetfeni podle pfizaki. PoZiti produktu sty Lze zjistit podle charakteristického
zapachu.

5. OPATRENI PRO HASEBNI ZASAH

Vhodna hasiva: Péna, suché prafkové prostfedky, oxid uhliéity, pisek nebo zemina.

Nevhodna hasiva: Z bezpecnostnich divodi nepouzivejte prudky proud vody, Z divodu ochrany
zivotniho prostiedi se vyhnéte pouZiti halogenovych hasicich prostiedki.

Zvlastni nebezpedi: Je pravdépodobné, Ze pii hofeni bude vznikat sloZitd smés ve vzduchu rozptylenych
pevnych a kapalnych &istic a plynid, véeiné oxidu uhelnatého, oxidd dusikn siry a dalgich
neidentifikovanych organickych a anorganickych slougenin. Piry jsou té23( neZ vzduch, mohou se Sifit
pii zemi a miize dojit k jejich vzniceni i ze vzddleného mista.

Zvlastni ochranné prostiedky pro hasice: Pii likvidaci poZiru v uzaviendm prostoru je nutno poudit
fadné ochranné prostiedky, véetné dichacich pfistrojil

Dalzi vidaje: Sousedni nadoby ochlazujte posifikem vodou.
6. OPATRENI V PRIPADE NAHODNEHO UNIKU

Bezpeénosini opativeni pro ochranu osob: Zabraiite kontaktu ldtky s pokoikou a jeji voiknuti do oéi.
Pouzivejte ochranné osobni prostfedky. Pary jsou €751 neZ veduch a &fi se pfi zemi. Odstrafite vesSkeréd
zdroje zapdleni. Nekuite. Nepovolané osoby udriujte v dostateéném odstupu.  Kontaminovany prostor
dikladné odvétrejte.
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Bezpefnostni opatieni pro ochranu Zivotniho prostiedi: Zabrailte roziifeni nebo voiknuti produktu do
kanalizace, pfikoptt nebo vodnich tokil vybudovdinim ochrannych bariér z pisku, zeminy nebo jinych
vhodnych materidhi. Pokud nelze roziifeni zabrdnit okamzité informujte mistni ifady.

Doporudenéd metody ¢idténi a zneSkodnéni:

Likvidace tinikii malého rozsahu: Absorbujte kapalinu pomoci pisku nebo zeminy. Nasdkly materiil
smette a uloZte do vhodného, zietelné oznadeného kontejneru uréeného pro likvidaci daného odpadu a
zlikvidijte souladu s mistninu pfedpisy.

Likvidace uniki velkého rozsahu: Zabraiite roz&ifeni produktu pomoci bariér z pisku, zeminy nebo
jinych savych materidlii. Uniklou kapalinu bud’ pfimo odéerpejte do vhodné nadrze nebo ji zachyt'te
pomoci absorbéniho materidlu. Likvidaci kontaminovaného odpadu provadéjte stejné jako u malych
tiniki.

Dalsi daje: Jestlize kapalina vnikne do kanalizace nebo do povrchovych vod, okamzité informujte
pfisluing havarijni sluzby a ifady. Pdary mohou se vzduche m tvofit vwbuinow'hoflavou smés a k iniciaci
miFe dojit i ze vzdileného mista.

7. POKYNY PRO ZACHAZENI A SKLADOVANI

Pokyny pro zachazeni: Pfi manipulaci se sudy naplnénymi produktem pouzivejte bezpeénostni pracovni
obuv s ocelovou Spickou a vhodnd manipulagni prostfedky. Zabrafite dniku vyrobku. Vyvarmjte se vzniku
jisker nebo jinych zdrojt zapdleni. P préci nejezte, nepijte a nekufte.

Pokyny pro skladoviani: Virobek skladujte v chladnych, suchych a dobie odvétrivanych prostordch.
Pouzivejte fadné oznacend a uzaviratelné nadrie. Virobek nevystavujte pfimému sluneénimu zafend,

dedrzujte bezpeénou vzdilenost od moZnych zdrojii veniceni, tepelnych zdrojd a silnych oxidaénich

Cinidel. Piijméte opatfeni proti vzniku statického ndboje, pii pfederpiavani viechna zafizeni vzdjemné
vodive propojte a uze mnéete.

Doporudend materialy: Pro vnitini stény skladovacich nadrii pouZijte mékkou ocel nebo
vysokehustotni polyethylen.

Neevhodné materialy:

8. KONTROLA EXPOZICE A OCHRANA OSOBRB

Technicka opatieni: Existuje-li nebezpedi vdechovini par, mlhy nebo aerosolu pouZijte ventiladni
systém pro jejich odsavini.

Kontrolni parametry:

Diéle jsou uvedeny hodnoty prahovych limith. Dle mistnich podminek mohou byt uplatfiovdny nizii
limitni hodnoty expozice:

Latka MNarizeni Doba expozice Expozicéni Pozrnamka
Limit Jednotka
Benziny 178/2001 8b., PEL 400 mg/m3
Limity
pracowvni
ex pozice
178/2001 5b., NPK-P 1000 mg/md
Lirnity
pracovni
ex poFice
PEL Piipustny expoziénd limit
MNPK-P Nejvyssi piipustnd koncentrace
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Hygienicka opatireni; Pied jidlem, pitim, koufenim nebo pouZitm toalety si umyjte mce.

Ochrana dychacich organi: Za béznych podminek neni vyZadovina Pokud nelze zabrdnit tvorbé mlhy
nebo pii vy 88ich koncentracich par pouZijie masku s filirem A hnéddé barvy typu Al — A3, zachycujici
organické péry.

Ochrana oéi: Pii nebezpedi rozstiiku pouzivejte bezpecnosini bryle nebo celooblicejovy ochranny Stit.

Ochrana rukou: Pouzivejte rukavice z PVC nebo nitrilové pryZe. Zivotnost rukavic zdvisi na
podminkich, za kterych jsou pouZivany, mechanické zatézi, teplotnich podminkich a dobé expozice.
Whodny typ rukavic konzultujie s renomovanymi dodavateli echrannych pracovnich pomuicek.

Ochrana téla: Minimalizujte viechny formy kontakiu produkiu s pokezkou. PouZivejie pracovnd
kombinézy pro zabranéni znedisténi osobnfho odévu. Pracovni kombinézu i spodni odév perte pravidelng.

Dalsi idaje: Pfi prdci nejist, nepit a nekoufit. Cdsti odévu nasycené produktem ihned odloZit. Nenosit u
sebe Zadné hadry na ZiSténi nasycené produktem.

‘J"_.I-'Y}’JIH.-iLNI‘ A CHEMICKE VLASTNOSTI

Fyzikalni stav:
Barva:

Pach:

Hodnota pH (“C):
Destilaéni rozmezi:
Bod tuhnuti:

Bod vzplanuti:
Hoftlavost:
Samozapalna teplota:

Limit hotlavosti'vybugnosti
-horni:

Limit hoflavosti'vybusnosti
-dolni:

Oxidaéni vlastnosti:

Tenze par pri 200C:

Hustota pri 15°C:

Rozpustnost (pii 20°C):

ve vodé:

v tucich (véetné specifikace oleje):

Rozdélovaci koeficient

n-octanol/voda:

Kinematicka viskozita (20°¢):

Ohbsah siry:

Kapalina

Modra
Charakteristicky
MNeaplikovatelné
30-170 °C DIN 51 757

<-18°C
Hoflavina I tfidy

280°C
8.0 % (objemova)
0.6 % (objemova)

450-900 hPa
700-720 ke/m” DIN 51 757 D

Omezend misiteInost

Neaplikovatelné
0.5-0,6 mm%s DIN 51 562/ 1

< 10 mg'ke
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10. STABILITA A REAKTIVITA

Podminky za nichz je vyrobek stabilni: Stabilni za normédlnich podminek skladovani.
Podminky, kterych je nuino se vyvarovat: Otevieny plamen nebo jiné zdroje zapdleni.
Litky a materiily, s nimiz vyrobek nesmi prijit do stykun: Silnd oxidaéni cinidla

Nebezpeéné rozkladné produkty: Béhem normilniho skladovini se nepfedpoklddd tvorba
nebezpeénych produkti rozkladu.

Dralii ndaje:

11. TOXIKOLOGICKE INFORMACE

Toxikologické idaje tohoto produkiu nebyly specidlné stanoveny. Uvddéné informace jsou zaloZzeny na
znalostech jednotlivich sloZek a toxikologickych informacich podobnych produkti.

Alkutni toxicita

-LD51, ordlné. potkan (mg/kg): LD 50 = 2 000 mg/kg
-LD50, dermilng, potkan nebo kralik (mg/kg):
-L.C50, inhalaéné mg/l:

Subchronicka-chronicki toxicita: Opakovany nebo déletrvajici kontakt s pokozkou muize vést k
odmaiténi a dermatitidé (zdnétu kiize). PokoZka mize byt citlivid a reagovat na jiné drazdivé latky.

Drazdéni ofi: Piedpokladaji se mirné drazdivé ticinky pfi dlouhodobé expozici.
Drazdéni kaze: Piedpoklidaji se mirné drdzdivé qéinky pfi dlouhodobé expozici.
Senzibilizace: Nepfedpoklida se, Ze ma senzibilizujici Géinky.

Karcinogenita: Bylo prokazino, #e vdechovini benzinovich par zptisobuje u my3i a krys rakovinu. Na
zikladé souéasnych védeckych posudkn tento fakt neni relevantni k posouzeni rizika vyvolavani rakoviny
u clovéka

Mutagenita:
Toxicita pro reprodukci:

Zkuzenosti z plisobeni na clovéka: Prodlouzeny a/nebo opakovany kontakt s timto produktem mie
vést k odmasténi pokozky. To niize zptisobovat podrazdéni a mozné koZni onemocnéni, zejména v
piipadé nedostateéné trovné osobni hygieny. Obsahuje benzen, ktery miize vyvolat leukemii.
Nevdechuijte pary! Miie zpisobit viiné pozkozeni plic.

Provedeni zkouSek na zviratech: Neuvedeno

Dalsi informace: Nadychini nmiZe vést k podrazdéni dychaci soustavy a plic, v téziich piipadech
k otoku nebo zdlu plic a poruchdm centrdlni nervové soustavy.

Toxikologické informace vychdzeji z toxikologickych tidajii podobnych vyrobkl a toxikologickych ddaji
jednotlivych slozek.

12. EKOLOGICKE INFORMACE

Ekotoxikologické vdaje tohoto vyrobku nebyly specidlné stanoveny. Uvidéné informace jsou zaloZeny
na znalostech jednotlivych slozek a ekotoxikologickém chovani podobmych produkin

Ekotoxicita: LC/EC 50 =»10-100mg/]l na vodni organismy. LC/ECS0 je vyjadieno jako nominalni
koncentrace produktu poZadovand pro piipravu vodného extraktu.

RozloZitelnost: Vyrobek neni snadno biologicky odbourateIny.
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CH5K:
BSKS:

Dalsi udaje: Kapalina ve vétiiné béinych podmingk Zivotniho prostiedi. Pluje na vodni hlading. Pfi
voikouti do pudy se bude absorbovat na ¢astice zeminy a ztrati svou mobilitu. Vyrobek md potencidl pr
bioakumulaci.

Tiida ohroZeni vody 3 (samo-zafazeni): silngé ohroZujici vodu. Zabrafite rozsifeni nebo voiknuti produk
do kanalizace, piikopt, podpovrchovych vod nebo vodnich tolan

13. INFORMACE O ZNESKODNOVANI

Zpusohy znesfkodiovini Litky/pripravku: Recyklujte nebo likvidujte v souladu s obvyklymi piedpisy
piednosingé prostiednictvim spolecnosti autorizované pro tuto éinnost. Opravnéni spolecnosti k zachdze
s produktem tohoto typu by mélo byt pfedem provéfeno. Nedovolte, aby vyrobek kontaminoval ptidu,
vodu nebo byl vypouitén do Zivotniho prostiedi.

Zpusoby zneskodiiovani kontaminovaného obalw: Zeela vyprizdnéné obaly likvidujte v souladu s
mistnimi pfedpisy.

Dalii adaje:

Kategorizace odpadu dle Katalog odpadu (Shirka zikona &. 381/2001 Sb., ve znéni pozdéjsich
piedpisu)

Kad drubu odpadu: 13 06 01

Kategorie odpadu: N

14 INFORMACE PRO PREPRAVU

Pozemni |1F+3|n'm-'n ADR/RID
Tiida: 3 Identifikaéni éislo nebezp.: 33 Obal. Sk.: 11

UN é&.: 1203 Bezp. znaéka: 3

Pojmenovini a popis: BENZIN nebo PALIVO PRO ZAZEHOVE MOTORY
Vnitrozemski vodni piepraval ANIVADNR)

Tiida: 3 Identifikaéni éislo nebezp.: 33 Obal. Sk.: 11
UN &: 1203 Bezp. znacka: 3

Pojmenovini a popis: BENZIN nebo PALIVO PRO ZAZEHOVE MOTORY
15. INFORMACE O PRAVNICH PREDPISECH

Oznaéeni Litky/piripravku podle zikona ¢&. 356/2003 Sh.:

Symhol nebezpedi: F+ Extrémné hoflavy
T

N Nebezpeény pro fivotni prostfedi
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Nebezpecné Litky: Benzin (< 1% benzenu)

R - véty (uplné znéni): R 12 Extrémné hoflavy
R 38 Drdzdi ki
R 45 Mize vyvolat rakovinu
R 48720/ 21/ 22 Zdravi Skodlivy: nebezpeéi viZného poikozeni zdravi pfi
dlouhodobé expozici vdechovinim, stykem s kii#i a poZivanim
R51/53 Toxicky pro vodni organismy, mize vyvolat dlouhodobé nepiiznivé
t¢inky ve vodnim prostiedi.
R 65 Zdravi Ekodlivy: pfi poZiti nmiiZe vyvolat pofkozeni plic
R 67 Vdechovini par miFe zplisobit ospalost a zavraté,

S - véty (aplné znéni): S 2 Uchovivejte mimo dosah déti

S 16 Uchovavejte mimo dosah zdrojfi vzniceni - Zdkaz koufeni

5 23 Nevdechujte piry/mlhy/aerosoly

S 24 Zamezte styku s kOiFi

5 20 Nevylévejte do kanalizace

5 45 V pfipadé drazu, nebo necitite-1i se dobfe, okamzZité vyhledejte lékafskou
pomoc (je-li moZno, ukaZte toto oznadeni)

S 53 Zamezte expozici - pied pouZitim si obstarejte specidlni instrukce

S 61 Zabrafite uvolnéni do Zivotniho prostfedi. Viz specidlni pokyny nebo
bezpeénostni listy.

S 62 P11 poziti nevyvolavejte zvraceni: okamzité vyhledejte lékafskou pomoc
a ukaZte tento obal nebo oznaceni

16. DALST INFORMACE VZTAHUJICI SE K LATCE NEBO PRIPRAVKU

Pouziti a omezeni: Letecky benzin se pouZivd jako palivo pro letecké pistové motory.

Seznam R-vét ( kapitola 2,3 a 15):
R 2372425 Toxicky pfi vdechovini, styku s kiZi a pii pofiti

R 39/23/24/25 Toxicky: nebezpe&i velmi vaZnych nevratnych qéinki pii
vdechovani, styku s kiiZi a pfi pofiti.

R 10 Hoflavy

K11 Wysoce hoflavy

R 12 Extrémné hoflavy

R 20 Zdravi gkodlivy pfi vdechovani
R 36 Dirazdi oci

R 36/37 Drazdi oéi a dychaci orgiany

R 36/38 Dirazdi oéi a kizi

R 38 Drazdi ki

R 45 MiZe vyvolat rakovinu

R 4820121122 Zdravi Skodlivy: nebezpeéi vizného poskozeni zdravi pii
dlouhodobé expozici vdechovinim, stykem s ki a pozivinim

R 51/53 Toxicky pro vodni organismy, muze vyvolat dlouhodobé
nepfiznivé téinky ve vodnim prostiedi

R 65 Zdravi Skodlivy: pfi poZiti muZe vyvolat poskozeni plic

R 67 Vdechovani par muiZe zptisobit ospalost a zdvraté

Kromeé vySe uvadénych nebezpecnych latek Ize za latky nebezpecné vodam oznacit pripravky
na odmrazovani letadel, zimni Gdrzbu leti&nich ploch, chemické pripravky pro provoz COV,

Predb¢Zna analyzarizik zameéru ,, L etidté VV odochody” Strana: 28z74



Predbézna analyzarizik zameéru ,,Letidté V odochody*
Letigte Vodochody, a.s., U Letidé ¢.p. 374, PSC 250 70 Odolena Voda
Ing. Jiti Kaldb, CSc., UNKAS Engineering, Fablovka 404, 533 52 Pardubice, tel. 466 648 429

piipravky pro provadéni udrzby (olgje, tuky) a odpady v kategorii ,,nebezpecny odpad”. Tyto
latky vSak nebudou skladovany v mnozstvich prekracujicich 2%, tj. vyznamnych z hlediska
jurisdikce Z&kona ¢.59/2006Sb.

Pripravky na odmrazovani letadel a pro zimni Udrzbu letidtnich ploch budou skladovény
v dvoupl&stovych nédrzich na zpevnénych plochéch prisusnych objekta. Nakladani stémito
latkami bude provéadéno pouze na ur¢enych a zabezpecenych plochach.

Pripravky pro provoz COV budou skladovany v prepravnich obalech v oddélené mistnosti
objektu cistirny, ktera bude zabezpecena havarijni jimkou odpovidajiciho objemu. Z hlediska
skladovaného mnoZstvi se bude jednat o velmi malé mnozstvi pripravka.

Pripravky pro provadéni bézné udrzby (oleje, tuky apod.) budou v potfebném mnozZstvi
skladovany ve vymezeném prostoru dilen Udrzby. Tyto latky budou skladovany v piepravnich
obalech na ocelovych vanédch s pérorodtem. Provadéni pravidelnych vymeén olegja v tocivych
strojich bude provéadéno v intervalech stanovenych vyrobci téchto zarizeni. Tyto vymeny
budou provadét odborné firmy na zakladé smluvniho vztahu.

ShromaZzd’ovani odpadu kategorie ,,nebezpetny odpad bude provadéno ve vyhrazenych a
zabezpecenych prostorach. Tyto odpady budou uklédany do vhodnych nadob tak, aby nemohlo
dojit k unikim nebezpecnych latek.

2.2.2 Nebezpetné latky pouzivané v AERO Vodochody a.s.

V&echny vyznamneé vlastnosti o nebezpecnych latkéch pouZivanych v AERO Vodochody as.
jsou uvedeny v jednotlivych bezpecnostnich listech. Bezpecnostni listy nebezpecnych
chemickych latek a pripravka jsou kdispozici spravnim Gradum na zékladé pisemného
vyzadani u firmy AERO Vodochody, a.s. Nasedujici tabulka shrnuje ngjduleZitéjsi viastnosti
hlavnich nebezpecnych latek v aredlu.
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Tabulka 2-2 : Vlastnosti vybranych vysoce toxickych atoxickych latek v arealu
spolecnosti AERO Vodochody, a.s.
Chemicky Skupenstvi pii | SloZzeni NL nebo Vystrazny R véty Pouziti
nazev NL 20°C roztoku symbol
nebo nebezpecnosti
pripravku
ropné kapaliny smés uhlovodikia o F, N, Xn 10, 38, 65, 51/53 | letecké palivo
produkty uhlikovém ¢ide C9 az
(letecky C22 aaditiva
petrolg)
Pragokor pevna dusi¢nan draselny O;T,O,N 8 popoustéci sil
AS140 préskovalétka | >20% O, Xn 8-25-50
dusitan sodny >5% 8-22-36/37/38
dusiénan sodny <20%
TURCO pevna oxid chromovy 30-50%; | T+, N, O; Xn | 9-45-46-62-26- pripravek
ALUMIGOLD | préskovita hexafluorokiemicitan 24/25-48/23-35- | k chromatovani
B latka zinetnaty 30-50% 42/43-50-53 kovi
22
TURCO pevnalétka, |dusi¢nan sodny 15- @] 8 odmastovaci
SMUT GO No | granulét 30%; T+, N, O, C, |42/43-8-50-53-45- | prostiedek
4 dichroman sodny 70- Xn 46-60-61-26-25-
0% 48/23-21-34
oxid chromovy | kosoétverecné | oxid chromovy >99% | O, T+, N 45-46-9-24/25-26- | dozka
krystaly 35-42/43-48/23- | eektrolytickych
50/53-62 l&zni
dichroman pevnaldtka |dichroman sodny 100% | T+, N 45-46-60-61-8-21- | dozka
sodny dihydréat 25-26-34-42/43- | elektrolytickych
48/23-50/53 lazni
CUPRONIT | pevna kyanid sodny >10% T+ N 26/27/28-32-50/53 | dopliiovaci
Il hygroskopicka | hydroxid sodny >10% | C 35 slozka
latka uhli¢itan sodny >10% | Xi 36 elektrolytické
kyanidové
odmast’ovaci
l&zné
kyanid sodny |pevnaldka | kyanid sodny 100% T+, N 26/27/28-32-50/53 | z&ladni dozka
kyanidovych
lazni
kyanid pevndldtka |kyaniddraseny 100% |T+, N 26/27/28-32-50/53 | z&ladni dozka
draselny kyanidovych
lazni
PRAGOGAL | pevna kyanid drasdny >10% | T+, N 26/27/28-32-50/53 | z&kladni dozka
CuU 210 hygroskopicka | kyanid médny >10% | T+, N 26/27/28-32-50/53 | kyanidové
latka uhli¢itan sodny <20% | Xi 36 meédici 1azné
PRAGOGAL |pevna dikyanostibrnan zakladni slozka
AG 730 hygroskopicka | draselny >3% T+ 26/27/28-32-50/53 | kyanidové
latka kyanid draseiny >10% | T+, N 26/27/28-32-50/53 | stiibrici 1azng
PRAGOGAL | pevna kyanid sodny >10% T+ N 26/27/28-32-50/53 | z&kladni dozka
ZN 310 hygroskopicka | hydroxid sodny >5% C 35 kyanidové
l&tka zinkovaci lazné
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3. Rizika spojena s provozem rozSifeneho letisté

Zakladni Udaje o kapacité stavby - zprovozneéni leti&té pro civilni provoz :

- ro¢ni pohyb letadel : 35 000

- pohyby letadel ve Spickove hoding: max. 12 pohybu (6 vzleti a 6 pristéni)

- pocet cestujicich ve Spickove hoding: max. 1200 cestujicich ( prilet - odlet)

- prameérny pocet pohybi / den: 96 pohybi / den

- celkovy pocet odbavenych cestujicich / rok: 3,5 mil./rok

- typy letadloveé techniky: previadajici typy letadel kddového pismene C ( B 737 - 400,500,800
aletadel typu A 319/320/321, tzn. - srozpétim kiidel do 36m)

- denni pocet zaméstnanci: 400 osob.

3.1 Rizika pfi manipulaci s pohonnymi hmotami

Letecky petrolg a letecky benzin se budou st&tet z Zelezni¢nich cisteren nebo AC do Skladu
LPH v majetku AERO Vodochody as. a do na volné plose umisténé nédrze 1x50 m® na
letecky benzin AVGAS 100LL svydegnim stojanem. Mezi Skladem LPH a depem AC
v majetku Letis&té Vodochody a.s. je navrzen novy podzemni nerezovy produktovod DN250,
zgjis’ujici privod pohonnych hmot z nédrZi k vydeji do AC zasobujicich letadla. Produktovod
bude redizovan jako podzemni nerezové potrubi DN 250, dvouplastové sindikaci Uniku
paliva. Zasobovani plnicich mist bude provadéno z ¢erpaci stanice ve skladu paliva JET A-1.
Cerpadla budou spoudténa automaticky dalkové na zékladé souétu predvolenych sou¢asnych
pozadavki na vydej. Zasobovani APH bude realizovano v ramci kompaktni ¢erpaci stanice BA
aNM s celkovym objemem 50 m®,
Rychlost pinéni AC v depu AC bude ccal20 m*/h. Pramér pripojovaci hadice na AC — DN 80
a DN pripojovaci rychlospojky vlastni cisterny DN 65. Skladba autocisteren maze zahrnovat
rizné objemy: napi. 2, 5, 18, 19, 20, 30, 35, 40, 42, 45, 60 a 65 m®, popt. aZ 85 m’>. Maximalni
pocet pinych cisteren v depu AC bude 2 ks s celkovym objem cca 130 m?® leteckého petroleje.
Pripadnd sanace Uniku LPH mimo depo AC na volné ploSe se provadi prostiednictvim
zéchytnych prostiedki, sorpénich materiau a cisticich prostiedki. Na velké uniky je HZS
vybaveno zéchytnymi nadobami a bazénem. Stredni Uniky jsou ohrani¢eny sorb&énimi hady.
V téchto pripadech je ropny produkt ¢erpan primo do piislusné cisterny certifikované na
cerpani a transport NL. Malé uniky a docidténi velkych Unikt se provédi prostrednictvim
sorbentt  (ABSODAN Plus v suchém prostiedi, popt. spilkleen — granuld ve vihkém
prostiedi). Pouzity sorbent je shromazdovan do kontejnert, povrch je mechanicky ogistén.
Odmasteni plochy a dogisténi se provadi pomoci AQ kapaliny, nebo obdobnych latek.
St&eni a distribuce leteckého petrolgje v depu AC patii mezi rizikové operace a razné
provozni havarie s inikem LPH jsou dle literérnich prameni relativné ¢asté.
Na z&kladé obdobnych ziizeni u jinych uZivatelt a piedpokladané frekvence manipulace sLP
naleti&i Vodochody Ize vyhodnotit nésledujici pravdépodobnosti tniku LP:
A) Pravdépodobnost preplnéni AC v depu AC s vétsim tnikem LP (200-300 |; kaluz do cca 60
mf) :  P1=1,176.10" v&t&ho Gniku/den = 4,29. 10° vét&ho tniku/rok;
B) Pravdépodobnost malého aniku LP pri pinéni AC (fadove litry aZ desitky litrt LP) :
P2 = 4,7.10* malého tniku/den = 1,72.10™" malého tniku pii pinéni AC/rok;
C) Pravdépodobnost vétdiho tniku LP pii pinéni letadel (vznik velké kaluze 150-200 nv) :
P3 = 4,7.10" vét&iho aniku/den= 1,72. 10" vét&iho aniku p¥i plnéni letadel/rok;
D) Pravdépodobnost malého Uniku LP pii pInéni letadel (f&dove litry aZ desitky litra LP) :
P4 = 8,3.10"° malého uniku/den= 3,028 malého provozniho tniku/rok.
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Zavéry :

Z provedeného vyhodnoceni je zigimé, Ze vlastni pinéni cisteren v depu AC nebude spojeno
s ¢astym vznikem velkych kaluZi LP (do cca 60 nr), napi. vlivem preplnéni cisterny apod., a
pravdépodobnost vétsiho provozniho Uniku LP je cca 0,0429 velkého Uniku/rok.

Mnohem véts je pravdépodobnost velkého dniku LP se vznikem kaluZe 150-200 m? pii plnéni
letadel, ktera je na rovni max. 0,172 vétSiho aniku/rok.

3.2 Rizika z leteckého provozu

Statistiky ACRO ukazuji, Ze se zhruba 80 procent vSech leteckych nehod piihodi béhem startu
nebo pristani. VétSinou za né maze lidské selhani nebo technické problémy. Za posledni roky
se v&ak zvySil i pocet havérii, za kterymi stoji teroristické atoky. Nejznamgjsi z nich je patrné
unos americkych letadel 11. z&ri 2001, s nimiZ Gtoénici narazili do vézi Svétového obchodniho
centra. Bezpecnost letecké dopravy za podedni desitky let piesto nesrovnatelné vzrostla
Nejvétsi vyrobci letadel, americky Boeing a evropsky Airbus, kladou na bezpecnost svych
stroju stale vétSi duraz. Faktem vSak zastava, Ze se zvydujicim se poctem leti pocet nehod
nutné vzrusta. PrestoZze se nehodovost nemeéni, pocet obéti stoupa a vyrobci i letecké
spolecnosti hledaji nové zpusoby, jak situaci fedit. Rozbor pricin leteckych nehod je uveden na
nésledujicim obrazku

Obrazek 3-1: Priciny leteckych nehod (procentudni vyskyt)

— L — | g EpOs sbenl nllogm b ek plicbena

- =

PRICINY LETECKYCH NEHOD V PROCENTECH

Pocet leteckych havérii byl v roce 2006 celosvétové nenizsi za podednich 53 let a soucasné
byl jednim z nejbezpecngjSich rokia v letecké dopravé vibec. Uvedl to 2.1.2007 nezavidy
Svycarsky zdroj. Za rok 2006 bylo zaznamenano 156 havarii, ve srovnani se 178 v roce 2005,
podle statistik Svycarské Kancelée pro evidenci leteckych nehod (ACRO). Tato organizace se
sidlem v Zenevé také vycidila, Ze v roce 2006 zahynulo pii leteckych nehodach 1292 lidi, coz
je 0 11% méng, nez v roce 2005.

Podle Mezinarodni organizace pro civilni letectvi ICAQO bylo v r. 2006 prepraveno 2,1 miliardy
pasazérii, coz je narast 0 4% oproti predchozimu roku. Tietina leteckych havérii se podle
ACRO stala v severni Americe, z nich pak 45 v USA. Zde zahynulo 75 lidi v roce 2005 a 142
v roce 2006. NghorSi katastrofou roku 2006 byl pad Tu-154 na Ukrging v srpnu, kdy
zahynulo 170 lidi. Ackoliv_nejvétsi mnoZstvi lidi zahyne pri havérii velkého dopravniho
letounu, tii &tvrtiny celkového mnoZstvi usmrcenych pripadaji na nehody malych vrtulovych
letound.
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Srovnani tradi¢nich rivaltt Airbus a Boeing uvédi za r. 2006 dvé nehody Airbusu a pét havérii
Boeingu. K tomu havarovalo napiiklad 16 Antonovi. Do statistik ACRO se zapocitavaji
vSechny nehody ve svété takovych letadel, ktera mimo posadky maji kapacitu alespon Sesti
cestujicich.

Podle statistiky Zenevského Uiadu pro zaznamy o leteckych neitéstich (ACRO) se v roce 2007
stalo celkem 136 vaznych leteckych nehod, coz je negiméne od roku 1963. Pri havéariich letadel,
ktera méla na palubé vice neZ Sest osob, zemielo loni celkem 965 lidi, tedy o ¢tvrtinu mené nez
v roce 2006. Zigimé nejbezpecdnejSim rokem za podedni pulstoleti byl rok 2004, kdy pfi
leteckych havériich piislo o Zivot 766 lidi. Nejtragic¢téjsi podle zaznami ACRO byl letopocet
1972, kdy pii leteckych nedtéstich zemielo 3200 osob.

NejtragictéjSi nehody

Vice nez stovka obéti byla zaznamenana u trech leteckych nestésti. NejtragictéjSi nehoda roku
2007 se odehréla v Brazilii v poloving cervence, zemielo pii ni 199 lidi. Letadlo brazilské
letecké spolecnosti TAM se 176 lidmi na palub¢ tehdy havarovalo v noci pri pristavacim
manévru na letigti Congonhas v Sao Paulu. Airbus A320 na vnitrostatnim letu z jihobrazilského
Porto Alegre do Sao Paula nezvladl zastaveni na vihké dréze, preletél ve vySce pouli¢niho
osvétleni sousedni rusnou silnici a narazil do c¢erpaci stanice spravniho strediska svého
dopravce. Po nérazu vzplanul na misté velky pozar. V budové v té dobé pracovali lidé, proto je
pocet obéti vySSi nez pocet lidi v letadle.

Pri kvétnovém padu keiiského letadla Boeing 737-800 spolecnosti Kenya Airways v Kamerunu
zemielo 114 lidi. Pfi havarii letadla pobliz indonéského ostrova Sulawes 1. ledna 2007
zahynulo dalSich 102 osob. 88 lidi piislo o Zivot v zéti v jihothajské provincii Pchiket, kde se
ve §patném pocasi ztitil pristavgjici letoun z Bangkoku se 130 osobami na palubé. DalSich 42
0sob bylo zranéno.

Evropa je z hlediska vyskytu velkych leteckych havérii relativné bezpeéna

ACRO zaznamenava jen vazr¢jsi havérie vetSich letadel, ktera prevazeji ngméne Sest lidi.
Negjvice takovych nehod v roce 2007 tj. - 34 - se stalo v USA, v Kanadé jich bylo deset av
africkém Kongu osm. Naopak Evropa je pro letecké pasazéry bezpecnym mistem - v roce 2007
se na starém kontinentu nestala ani jedna vétsi havérie.

Na zavér této statistiky piehled nejzavaznéjSich uddlosti v leteckém provozu v obdobi 1-
10/2008 (modré podbarveni odkaz nawww strénky s fotem).

Tabulka 3-1 : Prehled nejzavaznéjSich uddosti v leteckém provozu v obdobi 1-10/2008

Datum Typ letadla Misto udal osti Obgti
080CT2008 De Havilland DHC-6 Twin Otter 300 Lukla 18/19
14SEP2008 Boeing 737-505 Perm 88/88
01SEP2008 Beechcraft 1900C-1 Bukavu 17/17
25AUG2008 Lockheed L-100-20 Hercules Davao City 9/9
24AUG2008 Cessna 208 Grand Caravan Cabanias 10/14
24AUG2008 Boeing 737-219 Bishkek 65/90
22AUG2008 Beechcraft King Air A100 Moab 10/10
20AUG2008 McDonnel |l Douglas MD-82 Madrid 154/172
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07JUL 2008 Boeing 747-209BSF Bogota 0/8 (3)
06JUL2008 Douglas DC-9-15 Sdltillo 172
30JUN2008 [lyushin I1-76TD Khartoum 4/4
27JUN2008 Antonov AN-12BK Malakal 7/8
26JUN2008 Casa 212 Aviocar 200M Mt Silak 18/18
10JUN2008 Airbus A310-324 Khartoum 28/214
30MAY 2008 Airbus A320-233 Tegucigalpa 3/135 (2)
26MAY 2008 Antonov AN-12BP Chelyabinsk 9/9
25MAY 2008 Boeing 747-209F Brussels 0/5
02MAY 2008 Beechcraft 1900C-1 Rumbek 21/21
16APR2008 Antonov AN-32B Off Annobon 11/11
Idand
15APR2008 Douglas DC-9 Goma 3/94 (37)
11APR2008 Antonov AN-32B Chisinau 8/8
08A PR2008 Antonov AN-26 TaThanh Oai 5/5
21FEB2008 ATR42-300 Mérida 46/46
19FEB2008 ATR72-212 Putao 0/57
14FEB2008 Ilyushin I1-76 TD Kandahar 0/6
01FEB2008 Boeing 727-259 Trinidad 0/159
23JAN2008 Casa C-295M Miroslawiec 20/20
19JAN2008 Beechcraft Super King Air B200 Huambo 13/13
17JAN2008 Boeing 777-236ER London 0/152
02JAN2008 Fokker 100 Teheran 0/100

Podrobngjsi popis prabéhu nékterych havarii :

17.1. 2008 :

Na londynském leti&i Heathrow (17. 1.) ve 12.42 havaroval Boeing 777-236ER (V.C.
30314/342, rok vyr. 2001) provozovany s poznavaci znackou G-YMMM letecké spolecnosti
British Airways. Stroj mitici na lince BA038 pii pristdvacim manévru dosedl jesté pied prahem
vzletové a pristavaci drahy, v disledku ¢ehoz dodlo k proraZeni kiidla podvozkem.

Letadlo se poté smyklo a bokem klouzalo po draze 27L prakticky po biiSe. Leti&ni hasi¢ska
jednotka se Sesti vozy okamvzité zasahla a pokropila spodek stroje protipozarni pénou. Sestnéct
¢lent posadky a 136 cestujicich opustilo letadlo z nouzovych vychodi na nafukovacich
skluzavkach. Pripraveno pro né bylo Sest sanitek. Pri havérii Boeingu utrpély t¥i osoby lehké
zranéni. Nehoda omezila dopravu, provoz na leti&i byl preruSsen na minimané tricet minut.
Leti&¢ bylo nuceno uzaviit jizni drdhu; severni byla po celou dobu oteviena
Nejmenovany zaméstnanec leti&té Heathrow v rozhovoru pro stanici BBC uvedl, Ze pilot
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Boeingu 777 tekl, Ze dodo k vypadku elektrické energie a tim byl prinucen doklouzat k leti&ti.
Pricina nehody je v Setreni.
26.5. 2008 :
Pri vzletu z bruselského mezindrodniho letisté Zaventem se véera (v nedéli 25. kvétna) ve
13.31 ztitilo z malé vy3ky nakladni letadlo typu Boeing 747-209F (v.¢. 22299/462. rok vyr.
1980) provozované s poznavaci znatkou N704CK americkou leteckou spolecnosti Kalitta.
Stroj se po dopadu na zem rozlomil na dvé ¢ésti. Pfi nehodé nebyl podle tamnich zachranéia a
Gradi nikdo zranén.
10.6. 2008 :
Pfi poZéru letadla Airbus A310-324 (v.¢. 548, rok vyr. 1990) v sudanském hlavnim mesté
Chartimu zahynulo neimén¢ 33 lidi z 217, kteti byli na palubé. Podle dosavadni bilance nehodu
piezilo 123 lidi, e 61 se jich jesté pohreduje. Stroj, provozovany spolecnosti Sudan Airways s
pozn. zn. ST-ATN, letici na lince 109 z Damasku pies Amman po pristani v Chartimu ve
20.45 gel z drahy avznal se.
Dle sdéleni Uradt vypuknuvsi poZér zasahl nejprve pravou polovinu kridla a poté se rozsitil do
celého letadla. Podle pavodnich informaci mél motor vzpléat jedte tésné pred pristanim stroje.
Hasicam se ohen podaiilo za urcitou dobu zlikvidovat.
Podle ministra dopravy nastala exploze na pravém motoru (Pratt & Whitney PW4152). "Zatim
nemazeme upresnit informaci, ale soudime, Ze hlavni pricinou katastrofy bylo pogasi.” Spatné
pocasi jako pricinu nehody vidi i $&f sldanské policie. V dob¢ pristani byla v stidanské
metropoli pise¢na boute, ktera znatné omezovala viditelnost. Podle feditele letidte viak neni
pii¢ina nehody tak jasna. "Jestli to byla technicka pricina, to jesté nevime. Letadlo pristdo
bezpecné v Chartimu. Pilot hovoril s fidici vézi...V tu chvili vybuchl jeden z motort a letadlo
zacalo horet," citovala agentura AP teditele.
Na Gzemi Ceské republiky se nejvétsi letecka nedtésti prihodila v sedmdesatych letech. Tehdy
se v rozmezi nékolika let ztitila téi dopravni letadla.
Prvnim piikladem v naSem prehledu je pad jugodéavského letadla na Décinsku z 26. ledna
1972.
Druhym je nehoda Tupolevu (TU-154) sovétského Aeroflotu z 19. Unora 1973 piimo na
ruzynském letigti. Pri nepovedeném pristavacim manévru tehdy zemielo 66 lidi.
Treti velkd havérie se stala v mlze nedaleko Suchdolu u Prahy. 30. fijna 1975 tam letadlo
jugodavskych aerolinii DC-9 narazilo do pahorku v chatové oblasti. O Zivot tehdy pridli
predeviim ¢edti turisté, ktefi se vraceli z dovolené na Jadranu. O Zivot prido 74 lidi, ale dalSich
asi 50 cestujicich 1ékati zachrénili. Nedtésti pozdgji filmove zpracovali tvarci televizniho seridlu
Sanitka.
Statistika letecké dopravy uvédi pravdépodobnost tragické havérie pro velka dopravni letadla
priblizné 1 : 2 000 000, tj. 5.107 havérie/let. Obecné priciny tragickych leteckych nehod jsou
stejné: selZze budto technika nebo ¢lovek (,selhani lidského faktoru®). Leteckou dopravu
zgjis'uji profesiondlové — prakticky je vylouceno, aby do kokpitu letadla usedl opily ¢i jinak
nezpusobily ¢lovek.
Zhodnoceni leteckych rizik pro Letisté Vodochody a.s.
Rizika letového provozu zavisi na celé rad¢ faktora. Vyplyvaji z:
- mnozstvi neseného paliva,

technického stavu letounu,

rychlosti a hmotnosti letounu,

frekvence letového provozu,

meteo-podminek,
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kvality pilota atizeni letového provozu,
akceschopnosti HZS,
vzdéenosti havérie letadla od mist moZné eskalace havérie(s Gcinkem salavého tepla), atd.
Pramérné mnoZstvi paivav letadle po pristani je dle zjigteni :
- v pripadé turbovrtulovych letadel typu ATR — 1 tuna
- ostatni typy letadel (B737 a A320) — 3 aZ 4 tuny.
Mnozstvi paliva v letadle pri vzletu se lisi podle délky letu, vytycéené letové trasy, typu letadla
apod. U letadel rady AIRBUS 320 a Boeing 737, které budou nejvice vyuZivat letiste
Vodochody, se predpokladda dle E-mailového sdéleni ing. Kacura z Letidté Vodochody as.
celkové mnoZstvi paliva pri vzletu cca 8-9 t. MnoZstvi paliva v letadle pri houzovém névratu
zpét naletisteé Ize proto odhadnout namax. 8t LP.

Tabulka 3-2 : Celkova prognéza vyvoje pohybt letadel pro cilovy rok 2012 pro obdobi
kvéten az tijen (184 dnu)

DEN NOC dk
Kategorie | RWY28 RWY10 RWY28 RWY10 E):ohyf)ru"n zarok v
letadel DEP |ARR |DEP |ARR |okruh |DEP|ARR |DEP |ARR |okruh |kategorii
B 772|772 143 143 650 28 |28 7 7 32 2582
C 680 [680 170 170 5 20 |20 5 5 1 1756
D 7628 7628 |1920 [1920 |100 210 |210 52 |52 34 19754
F1+F2 97 97 24 24 65 3 3 3 318
E 300 [300 75 75 0 8 8 0 770
Cekem pohybi za rok 2012 25180

Pravdépodobnost vzniku mimorédné udédlosti(MU) klasifikované jako Letecka nehoda Ize na
zékladé obdobnych letig v CR skorekci na situaci leti&té Vodochody v cilovém roce 2012
vyhodnotit nasledovné :

Puu = 8,45.10° MU/pohyb x 25180 pohybii/rok = 0,212771 MU/rok
Statistika letecké dopravy uvédi pravdépodobnost tragické havérie pro velka dopravni letadla
priblizng 1 : 2 000 000, tj. 5.107 tragické havérie/let. Na zékladé tohoto Udaje Ize predikovat
pravdépodobnost vyskytu tragické havérie na letidi Vodochody pii vzletu nebo pristéni — viz
naseduijici tabulka.
Tabulka 3-3 : Prognéza vyvoje poctu cestujicich, pohybi letadel a pravdépodobnosti havérie

Progndza | etisté VVodochody, AERO a.s.

Pravdépodobnost tragické havérie z let.
Rok Cestujici Pohyby provozu na letisti V odochody
2007 995 0,0004975
2012 25180 0,01259

Z tabulky 3-3 vyplyva, Ze pravdépodobnost vzniku tragické havarie pii vzletu nebo pristéni na
letiti Vodochody je nizka, avsak sfrekvenci provozu se podle o¢ekavani bude zvySovat.
V porovnéni s rokem 2007 se sice zvysi riziko asi 25,3 krét, coz je vSak vzhledem k relativné
malé intenzit¢ ocekdvanych pohybt za rok akceptovatelné spoletenské riziko. Na letisti
Ruzyn¢ je pro porovnani pravdépodobnost tragické havarie z leteckého provozu pii 170 000
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pohybech v roce 2007 P = 0,085 tragické havarie/rok, tzn. cca 6,75 kra vySSi neZ pro
Vodochody v cilovém roce 2012.

Z hlediska moZnych nasledku je pro ared leti&¢ Vodochody, vedle havérie letadla pii vzletu,
ngzavaznéjSi navrat natankovaného letadla na leti&é, tj. pravdépodobnost navratu
natankovaného letadla, resp. letadla v potiZich zpét. Orientacné Ize vychazet z mimoiadnych
uddlosti kvalifikovanych jako Mistni Pohotovost, respektive PIna pohotovost(PP). Tyto
uddlosti jsou HZS vyhlaSovény tizenim leteckého provozu, které je vyhladuje vyluéné na
z&kladé poZadavki kapitana letadla. Tzn., pokud je duvodem navratu technicka zavada, je
vyhlaSen stupen pohotovosti na letecky provoz. Pokud je divodem napiiklad Spatné pocasi
v cilové destinaci, uzavéra cilové destinace nebo zdravotni problémy cestujiciho neni to
automaticky dtvod k vyhléSeni zvy3ené pohotovosti na letidti.

Poznamka :

Predikce pravdépodobnosti tragické havérie na leti&i Vodochody byla provedena na zéklade
stavajici pravdépodobnosti tragické havérie 1 : 2 000 000, tj. 5.107 havérie/let dle svétové
statistiky. Dle o¢ekavani se vzristem poctu pohybi vzrista pravdépodobnost vzniku tragické
havérie. Podminky a kvalita fizeni letového provozu na jednotlivych letidtich ve svété se vak
[i8i, a proto je tato predikce vzniku tragické havérie na leti&ti Vodochody velmi konzervativni a
miZe se i radove lisSit ve prospéch letidte Vodochody. Lze rovnéZz oc¢ekavat, Ze vlivem vyvoje
techniky do r. 2012 dozna i celosvétova statistika dalSich pozitivnich zmén v bezpecnosti
letecké prepravy.

Faktory, které magji vliv na potencidni ohrozZeni leti&é ¢i aredlu AERO Vodochody as.
pristavajicimi letadly :

A) vySkaletu letadla pri zahdjeni sestupu na pristani

B) Uhel sestupu letadla

C) nedodrZeni Uhlu sestupu letadla.

Ad A) Vy3ka letu letadla pii zahgeni sestupu na pristani ¢ini cca 3000 stop, tj. cca 915 m. Pri
pristéni v rdmci bézného provozu dosahuje praimeérné letadlo vy3ky 915 ve vzdalenosti 18 km a
tuto vzdalenost uleti pramérné za 300 s. Pri startu dosahne pramerné letadlo vysky 915 m n.n.
za 90 sauleti prameérné 8 km.

Ad B) Uhel sestupu letadd :

Uhel sestupu civilnich pristavajicich letadel je 3°. Tento Uhel je stanoven v AIP CR a jeho
dodrZovani je technicky zabezpecovano navéadécim pristavacim zafizenim ILS, zeména v
pripadé pristrojového navadeni v rezimu IFR. Sestupovy Uhel 3° pii navadéni na pristani z cca
3000 stop, tj. cca 915 m odpovida vzdalenosti letounu od prahu drahy 17,448 km.

Ad C) Statistika strmgjSich sestupii ne? je standard :

Statisticky je sestupovy Uhel zhlediska bezpecnosti letu uvazovanych typa letouna ve
vzdaenosti 1,5 km od prahu drahy dodrzovan s velmi vysokou mirou jistoty

3.3 Rizika z objektd AERO Vodochody a.s.

Rizika objekti AERO Vodochody a.s. byla popsana ve zpracované Analyze a hodnoceni rizik
v rdmci Zakona ¢.59/2006Sh. po zarazeni provozovatele do kategorie ,A“ v rdmci zpracovani
Bezpecnostniho programu prevence zavaZznych havérii. Umisténi nebezpecnych latek v aredlu
AERO Vodochody a.s. demonstruje nasledujici obrézek :
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Tabulka 3-4 : MoZnosti vnitiniho ohroZeni zarizeni v AERO Vodochody, a.s.

Vnittni iniciagni udal osti

1. PYi pobytu plnych nédrzi
s galvanickymi laznémi

koroze, vyrobni vada, Unava materidu, pad konstrukéniho prvku
nedodrZeni pracovniho postupu pii vyrobé zatizeni maze zpisobit
poruSeni celistvosti nadrze arozliti 1atek

2. Pri pobytu plnych nédrzi ajinych
obalti s hotflavymi I&tkami

koroze, vyrobni vada, Unava materidu, pad konstrukéniho prvku
nedodrZeni pracovniho postupu pii vyrobé zafizeni maze zpisobit
poruseni cdistvosti nadrZe nebo jiného obalu arozliti hotlavych
latek

3. P¥i manipulacich behem pripravy
novych galvanickych lazni nebo stéceni
jiZ vypotiebovanych lazni

nedodrZeni pracovniho postupu obsluhou béhem pripravy novych
galvanickych lazni nebo stééeni jiZ vypotiebovanych [&zni mohou
byt pri¢inou rozliti roztoka galvanickych lazni

4. Pti manipulacich s hotlavymi 1atkami

nedodrZeni pracovniho postupu obsluhou béhem mani pul aci
s hoflavymi ldtkami miZe byt pri¢inou rozliti horlavych latek

5. Pfi dopravé AC s vypotiebovanymi
[&znémi po silnici v aredlu ze staceciho
mista

dusedkem koroze, vyrobni vady, Unavy materialu, padu
konstrukeniho prvku by mohlo dgjit k poruSeni celistvosti AC a
rozliti vypotiebovanych I&zni na silni¢ni komunikaci v arealu

6. Pri dopravé horlavych latek po silnici
nebo Zelezniéni viecce v aredlu

dusledkem koroze, vyrobni vady, Gnavy materidlu, padu
konstrukeniho prvku by mohlo dojit k poruSeni celistvosti nadrzi,
AC, ZC arozliti hotlavych latek nasilniéni komunikaci nebo
Zelezniéni viecku v aredlu

7. Teroristicky Gtok

umyslny &in s cilem poskozeni plnych nédrzi s galvanickymi
[&znémi nebo horlavymi ladtkami miZe vést k razné rozsahlym
Skodam nglen na zatizeni, alei na osobach

Tabulka 3-5: Vytipované zdroje rizikav AERO Vodochody, a.s.

Chemicky nazev Mnozstvi NL Forma skupenstvi K| asifikace

NL nebo piipravku | nebo piipravku (t) | pri 20°C

ropné produkty 370 kapaliny ropné produkty podle polozky 32. Tab. | PFil. 1

(letecky petrolg) zékona 59/2006, hotlavé R10, nebezp. pro ZP
51/53

Pragokor AS140 2,5 pevndlatka oxidujici, toxické

TURCO 0,2 pevnalétka oxidujici, vysoce toxické, nebezp. pro ZP 50/53

ALUMIGOLD B

TURCO SMUT GO | 0,2 pevnalétka oxidujici, vysoce toxické, nebezp. pro ZP 50/53

No 4

oxid chromovy 0,2 pevnalétka oxidujici, vysoce toxické, nebezp. pro ZP 50/53

dichroman sodny 0,2 pevnalétka vysoce toxické, nebezp. pro ZP 50/53

dihydrat

CUPRONIT Il 0,2 pevna létka vysoce toxické, nebezp. pro ZP 51/53

kyanid sodny 0,2 pevndlatka vysoce toxické

kyanid draselny 0,2 pevndlatka vysoce toxické

PRAGOGAL CU 0,2 pevnalétka vysoce toxické, nebezp. pro ZP 50/53

210

PRAGOGAL AG |0,2 pevnalétka vysoce toxické, nebezp. pro ZP 50/53

730

PRAGOGAL ZN 0,2 pevnalétka vysoce toxické, nebezp. pro ZP 50/53

310

Nejveétsim zdrojem rizika v aredlu AERO Vodochody a.s. jsou :

sklady a UlozZisté ropnych l&tek(priprava rekonstrukce)
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objekt 59, kde probih& vyroba obr. dila, potrubi, hadic, obrabéni Mg dlitin, je zde

¢pavkova stanice, chemické provozy, svaiovna, kalirna duralu a oceli, lisovna, NC

stroje, lakovna, vydejny uprostied haly
Nebezpeéné chemické reakce:
Za negjnebezpecnéjsi vzgemné reakce latek v ramci AERO Vodochody as. 1ze bezesporu pri
ndhodném smichani povaZzovat reakce kyanidi skyselinami za vyvoje prudce jedovatého
kyanovodiku. Dée je nutno upozornit na moznost tvorby vybusné atmosféry svodikem pri
chemické reakci hlinikového materidlu s roztokem hydroxidu v provozu chemického frézovani.
Za normdnich okolnosti je vznikgjici vodik odsavan, aviak pii vypadku odsdvani zde vznika
uréitd moznost tvorby takové atmosféry a vznik pozéru nebo vybuchu slokanimi nésledky.
Nutno vSak dodat, Ze situaci snadno zabrani pritomné obsluha, které zajisti preruseni frézovani
do obnoveni odsavani.
Kromeé vy3e uvedeného je tieba brét v Gvahu jako nezédouci provozni podminky také poZéry.
Pti nich vznikaji produkty hoteni a jejich doZeni zavisi na fadé podminek, jako sloZeni hotici
latky, intenzita prisunu vzduchu, hotici plocha atd. Podle toho pak vznikaji produkty hoteni o
raznéem soZeni. Obecné Ize konstatovat, Ze pri vétding (ne-li vdech) pozara vznika nedokonalé
gpalovani hoticich 1&ek. Produkty hofeni pak obsahuji jednak oxidy prvka ze spalovanych
latek (nebezpecny hlavné oxid uhelnaty CO), jednak produkty tepelného Stépeni organickych i
anorganickych latek. V zavidosti na doZeni hoticich ldtek se mohou tvofit i zcela nové toxické
douceniny (napt. pii spalovani latek obsahujicich chlor). Pri kazdém pozZaru pak vznika kour se
sazemi arozkladnymi produkty hoteni.
Specificka situace je v kalirnédch oceli a duralu v objektu 59, kde pri vniknuti vody do kalici
lazné hrozi nejvetsi nebezpedi rozstiikem smeési, explozi a fragmentaci pro okoli. Kalici sil
v kalirng duralu (27,5 m® vsazka, max.kalici tepl. 550°C, silné oxidacni &inidio ) nesmi ptijit do
styku s hoilavymi latkami a splnym proudem vody a skyanidy. Pri pozaru kalici lazné Ize
pouzit max. vodni mlhu, nechladit plé&’ vany vodou!!! PouZit vzdy P 250 HA k uhaSeni.
Obdobné situace nebezpesi hrozi v kalirné oceli (vsadka kalici soli je zde viak cca 2,5 m®).
Zatizeni jsou uzaviena.
Bezpecnostni ¢idlo na vodu hlida pouze Unik vody mimo vany a spousti alarm. Jinak
technologie jako takova ma asi 3 stupné jisténi teploty — jisti¢e pro vypnuti pii narastu teploty
v kalici 1&zni zptisobené technologickou zavadou vyhiivani. Mistni pirehréti timto vzniklé by se
vypnutim technologie neeliminovalo. Ochrana proti vhozeni hotlavého predmétu do lazng,
umysl, teroristicky ¢in, apod. neni a nelze ji vylouwcit. Situaci reSi pouze rezimova opatreni
ochrany pracovi&é proti vstupu cizich nepovolanych osob.

3.4 Ostatni vnéjsi rizika

Situace mimo hranice objektu nebo zarizeni Letidté Vodochody as. s potencidlem zpusobit
zévaZznou havarii na zatizeni se obvykle nazyvaji pojmem ,vnéjSi ohroZeni* a rozlisuji vnejsi
ohroZeni mgjici pavod v lidské ¢innosti a vngjSi ohroZeni prirodni, kterd nejsou zpusobena
lidskou ¢innosti.

Pro objekty zarazené do skupiny podle zakona o prevenci zavaZznych havarii se pouZiva tabulka
svycerpavajicimi moznostmi vnéjSich ohroZeni, vypracovana pro Ucely jadernych elektraren
Mezindrodni agenturou pro atomovou energii (MAAE, IAEA) ve Vidni, nicméné ztéto
tabulky byla vypusténa ta vnéjSi ohrozZeni, ktera se v oblasti nemohou vyskytovat (napr.
tsunami, apod. ). Nadedujici tabulka uvadi vysedky posouzeni moznosti vnéjsiho ohroZeni
zarizeni Letist¢ Vodochody as. piirodniho pavodu, dalsi tabulka pak moZnosti vnéjsiho
ohroZeni Letidt¢ Vodochody a.s. zdroji lidské ¢innosti v okoli.
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Tabulka 3-6 : MoZnosti vnéjsiho ohrozeni aredlu piirodniho pavodu

Moznosti vnéjsiho ohrozeni

Duisledek ptisobeni ohrozeni

1. Atmosférické srazky (pramérné a extrémy)
sucho;
dést;
boutkovy lijak;
atmosférické srazky na Uzemi regionu;
kroupy;
snih, snéhova pokryvka;
led, ledova pokryvka

Snéhova nebo ledova pokryvka silnice v aredlu
muze vést k dopravni nehodé AC, popi. letadel na
vzletové a pristévaci draze.

Hodnoceno jako pravdépodobné.

2. Vitr (prameérny a extrémy)
tornada, hurikany, cyklény

Extrémni vétrné projevy by mohly pobofit stiechy
stavebnich objektt s technologiemi a zpiisobit tak
roztésnéni technologie a nadrzi. Hodnoceno jako

velmi nepravdépodobné.

3. Slunegni zéreni (pramérné a extrémy)

Zvy3ujetenzi par kapalin v nddrzich aroste
pozéarni nebezpeti. Hodnoceno jako velmi malo
pravdépodobné.

4. Teplota (pramérné a extrémy)
vysoka letni teplota;
nizka zimni teplota

Vysoka teplota zvySuje tenzi par kapalin

v nédrZich; velmi nizka teplota by mohla vést az
k zamrznuti nékterych roztoki. Hodnoceno jako
velmi malo pravdépodobné

5. Barometricky tlak (pramérny a extrémy)

Zteime bez vlivu

6. VIhkost (pramérna a extrémy)

MIha zptisobuje vysSi korozi v dlouhodobém

miha; horizontu a zhor3uje podminky navadéni letaddl.
mréz Hodnoceno jako mélo pravdépodobné.
7. Blesky Zazvla¥ nepriznivych okolnosti, napt. pfi vyboji

blesku mimorédné vysokych parametrii, nebo
pokud by hromosvody budov mély zavady, pak by
blesk mohl zpisohit jejich pozér. Hodnoceno jako
mal o pravdépodobné.

8. Neptiznivé podminky pro rozptyl v atmosfére

Zpuasobuji vySSi korozi v dlouhodobém métitku.
Hodnoceno jako velmi mélo pravdépodobné.

9. Odtok povrchovych vod (primérny a extrémy)
zéplavy (frekvence/intenzita);
vysoky stav Feky, vysoka hladina vodni nadrze;
vzedmuti zptisobené bouii;
eroze (rychlost)

Extrémni ptivalové desté na Uzemi regionu by
nemély vést k zaplaveni arealit AERO Vodochody
a.s. nebo Letidté Vodochody a.s. Hodnoceno jako
velmi nepravdépodobné.

10. Stav podzemnich vod (pramérny a extrémy)

prilinové nebo puklinové pronikani

podzemnich vod;

(einky vysoké hladiny podzemnich vod;

(Cinky agresivnich podzemnich vod na konstrukci
stavby

V misté zatizeni (nahorni ploSina) zigmé bez
vlivu. Hodnoceno jako velmi nepravdépodobné.

11. Litologie a stratigrafie
geotechnické charakteristiky materiala lokality;
sedéni, bobtnani, smrstovani nebo nizka dnosnost
zakladové pudy;
nizka soudrZznost zemin

V misté zafizeni vyskyt vyloucen. Hodnoceno
jako velmi nepravdépodobné.

12. Seismicita
zlomy, z6ny zes abeni;
zemétieseni (frekvence/intenzita)

Extrémni projevy by byly schopny poborit
zatizeni vyrobnich a skladovacich hal a budov,
z hlediska zemétieseni se jedna o stabilni oblast.
Hodnoceno jako velmi nepravdépodobné.
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Moznosti vnéjSiho ohrozeni

Duisledek ptisobeni ohrozeni

13. Aktivni geodynamickeé jevy
Sesuvy;
laviny;
skalni ficent;
sensitivni jily;
subakvatické skluzy;
vytlagovani plastického podlozi;
sutové a bahenni proudy;
ztekucovani piscitych zemin;
rozpousténi a vymyvani solnych |ozisek

V misté zatizeni vyskyt ziggmé vylougen

14. Povrchové eroze

zigime bez vlivu

15. Krasové jevy

v misté zafizeni vyskyt vyloucen

16. Vulkanicka ¢innost

v misté zafizeni vyskyt vyloucen

17. Projevy postvulkanické ¢innosti

vyrony plyni
vystupy mineralnich a mineralizovanych vod

vV misté zafizeni vyskyt vyloucen

18. N&klon povrchu

v misté zafizeni vyskyt vyloucen

19. Uginky zemské a vodni flory a fauny lokality na zarizeni

Vv misté zafizeni vyskyt vyloucen

20. Moznost piirodnich pozari nebo explozi v lokalité

bez vlivu

21. Pa&d meteoritu

byl by schopen roztésnit nebo poborit zakizeni
galvanickych linek nebo skladii s hotlavymi
latkami. Hodnoceno jako extrémné
nepravdépodobné.
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Tabulka 3-7: MozZnosti vnéjsiho ohroZeni zpaisobené lidskou ¢innosti

Moznosti vnéjsiho ohrozeni

Duisledek ptisobeni ohrozeni

1. Exploze
pevnaléatka
oblak plynu, prachu nebo aerosolu

Ptipadna exploze oblaku napi. propan-butanu po
havérii AC nablizké silnici ¢. 608 by mohla
poskodit zatizeni aletadla tlakovou vinou apod.
Hodnoceno jako velmi mélo pravdépodobné.

2. Poz&r Pozér v sousednich objektech by vzhledem
pevndlatka k dodrzenym odstupovym vzdalenostem nemél byt
kapalina schopen po3kodit zafizeni technologii.
oblak plynu, prachu nebo aerosolu Hodnoceno jako velmi malo pravdépodobné

3. Pad letadla Pad letadla by byl schopen pobotit zatizeni a

zpisobit eskalaci havérie

4, Letici predméty (disledky poruch)

Neni zndm vngjS§i zdroj ohrozujici zatizeni

5. Zéplava
stavebni porucha nadrze;
porucha retenéni nadrze;
zahrazeni toku

V misté zatizeni vyskyt vyloucen

6. Pokles nebo zhrouceni zemského povrchu

Neni zndm vngjS§i zdroj ohrozujici zatizeni

7. Technicka seismicita

Neni zndm vngjSi zdroj ohrozujici zatizeni

8. Dudedky poddolovani, tézby surovin nebo staré dilni
éinnogti

Neni zndm vnégjSi zdroj ohrozujici zatizeni

privaly dilnich vod;
(Cinky banskych otiesi;
deformace povrchu
9. Unik korozivni, toxické nebo radioaktivni |atky Neni zndm vngj§i zdroj ohrozujici zafizeni.
kapaling; Pripadny anik toxické latky napt. chloru nebo

oblak plynu, prachu nebo aerosolu

amoniaku po havérii AC nahblizké silnici ¢. 608 by
mohl vést k intoxikaci osob v aredlu, popt. i k
poskozeni zafizeni aletadel korozivnimi ajinymi
(einky. Hodnoceno jako velmi malo pravdépodobné

10. Hustota obyvatdlstva a jgi oéekavané zmeny v
pribéhu Zivota zatrizeni

Bez vlivu

11. Ucinky hospodaiskych nebo vojenskych objekti nebo
udalosti v nich

Neni zndm vnégjSi zdroj ohrozujici zatizeni

12. Uginky silniéni nebo Zelezniéni dopravy nebo

Ptipadna exploze oblaku napi. propan-butanu po

udalosti pfi ni havérii AC nablizké silnici ¢. 608 by mohla
exploze pozemniho dopravniho prostiedku; poskodit technol ogicka zarizeni. Hodnoceno jako
dopravni nehoda velmi mélo pravdépodobné

13. Uginky plynovodii, ropovodi ajinych produktovodi
nebo udaosti v nich

Neni zndm vnégjSi zdroj ohrozujici zatizeni

14. Dopravni infrastruktura (dalnice, |eti&tg, zelezniéni
trati, produktovody atd.)

Ptipadna exploze oblaku, napt. propan-butanu apod.
po havérii AC nablizké ddnici D 8 by mohla
poskodit technol ogicka zarizeni. Hodnoceno jako
velmi malo pravdépodobné.

Mezi vnéjSi udaosti zptisobené lidmi je potieba pocitat také ohrozeni teroristickym Gtokem.
Takovy umydny ¢in s cilem poskozeni technologii, popt. provozu letisté a pobyvagjicich osob
muaze vést k rizné rozsdhlym skodam na zatizenich. Tyto uddlosti v3ak jiZz nemaji nahodny
charakter a nelze u nich stanovit ¢etnost jgjich vzniku, ale jen mozné nésledky.
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4. Kvalitativni analyza rizik LetiSté Vodochody a.s.

4.1 Zarazeni objektu a zafizeni podle zdkona 59/2006Sb.

Centrélni sklad LPH a st&i&e ZL a AC cisteren jsou ve vlastnictvi AERO Vodochody as., a
proto nejsou tyto kapacity predmétem kategorizace. Kategorizace objektu/zarizeni Letiste
Vodochody a.s. dle zakona 59/2006Sb. byla provedena se zohlednénim fixni a mobilni kapacity
LPH, APH a AVGAS 100LL ve vlastnictvi provozovatele leti&té — viz nddedujici dvé tabulky.
Pro Ucely zarazeni dle z. 59/2006Sb. jsou uvazovany projektové kapacity zarizen.

Bilance nebezpetnych latek :

Letecky petrolej v depu AC :

L etecky petrolej v mobilnich zatizenich 130 m® : 105t
Letecky petrolef JET Al celkem : 105t
Letecky benzin AVGAS 11L L

- nadzemni nédrz 50m’ 355t
M otorovéa nafta :

- aredl depa AC 25m° 21,13t

M otorové nafta celkem : 21,13t

Automobilovy benzin :

- ared depa AC 25m° 18,75t

Automobilovy benzin celkem : 18,75t

Ostatni NL vyznamné z hlediska z. 59/2006Sb. se skladuji v malych kg mnoZstvich, a proto
nemaji vliv na vysledné hodnoceni.

Z hlediska z. 59/2006 Sb. jsou dle mnoZstvi a potencidniho nebezpedi vyznamné pouze latky
uvedené v nadedujici tabulce 4-1.

Tabulka 4-1: Nebezpecné latky ve fixnich a mobilnich zatizenich Leti&é Vodochody a.s. dle

projektovych kapacit
Nebezpecné | atky CASC. 356/2003Sh., apod. Mnozstvi v tunéch
Letecky petrolef JET Al F; R 10, Xn;R 38, R65, R67, N; R51/53 (105
Letecky benzin AVGAS 11LL [86290-81-5 [T; F+; N; R12-38-45-65-67-48/20/21/22- |35,5

51/53

Matorova nafta 8008-20-6  |[Xn: R65, N; 51/53 21,13
IAutomohbilovy benzin 637-92-3 F+; R12, T;R21/22,38, 45, 51/53, 65, 67 18,75
Ropné produkty -benziny, petroleje, NM celkem : 180,38
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Tabulka 4-2: Vyhodnoceni mnoZstvi nebezpecnych latek ve fixnich a mobilnich zatizenich
Letist¢ Vodochody a.s. dle Tabulky | z. 59/2006Sh.

Vyhodnoceni dle tabulky | -Vybrané chemické latky
Nebezpecné | atky

Dusi¢nan amonny (poznamka 1)

Dusi¢nan amonny (poznamka 2)

Dusiénan amonny (poznamka 3)

Dusiénan amonny (poznamka 4)

Dusi¢nan draselny (poznamka 5)

Dusi¢nan draselny (poznamka 6)

As205, kys.arseni¢naa jgi sali

As203, kys. arsenitd ajgi soli

Brom

Chlor

Slougeniny niklu- NiO, Ni,Os, NiS, NisS,, Ni,Os
Etylenimin

Fluor

Formal dehyd (c>90%)

Vodik

Chlorovodik (zkapal nény)

Alkyly olova

Zkapalnéné extrémné hotlavé plyny(LPG, NPG)
Acetylen

Ethylenoxid

Propylenoxid

Metanol

4,4-Methylenbis(chloranilin) nebo soli ve formé prasku
Methylisokyanét

Kydlik

Toluendiisokyanat

Fosgen

Arsenovodik

Plynny fosforovodik

Chlorid sirnaty

Oxid sirovy

Ropné produkty-benziny, petroleje, plynové oleje,NM 180,38
Polychl orovanédibenzofurany a dioxiny(TCDD) 0
Karcinogeny 0

(2]
o
C
K=
&
=

Sloupec 2
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Vzorec pro séitani pomérného mnozstvi NL N= 0,072

Z provedené kategorizace objekti ve sprévé Letidté Vodochody as. dle z&kona 59/2006Sh.
vyplyvd, Ze mnoZstvi vybranych chemickych latek, resp. v daném piipadé skladovanych
ropnych produktu ¢ini asi 7,2 % z limitu uvadéného pro Sloupec 1, a proto nedojde k zafazeni
provozovatele do systému prevence zavaznych havarii dle zakona 59/2006Sh. Provozovatel
Leti&é Vodochody, as. je vSak povinen zpracovat dle z. 59/200Sh. protokol o nezafazeni a
dorucit jg na pridusny Krajsky UGiad.
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4.2 Priorizace rizika

Procesni a skladovaci zafizeni v tadé pripadi pracuji s nebezpecnymi létkami. Praktické
zkuSenosti ukazuiji, Ze tato zafizeni byvaji nebezpetna a jsou zdrojem spolecenského rizika, tj.
rizika pro okoli, obyvatelstvo, ZP apod. Podobné nejriznéj&i zpasoby prepravy nebezpesnych
latek jsou rovnéZ moznym zdrojem rizika.

Objektivné tedy existuje potieba zgistit, aby riziko pro obyvatelstvo, zarizeni a okolni
prostiedi vyplyvajici z umisténi a provozu potencidné nebezpecnych (nebo znegistujicich)
pramyslovych aktivit a navazujicich ¢innosti bylo adekvatné zhodnoceno a tizeno. Klasifikace a
stanoveni priorit riznych rizik je podminkou pro dalSi detailnéjSi hodnoceni bezpecnosti
procesu v rdmci QRA (kvantitativni analyzy).

Pro indikaci a vybér zarizeni, které nejvice prispivaji k riziku byla vyvinuta selektivni metoda
uvedend v materidlu : CPR 18E Guidelines for Quantitative Risk Assessment, Purple Book,
Den Haag, 1999.

Vlastni postup Ize charakterizovat takto :

Objekt/podnik se rozdéli na nezavida zarizeni.

Nebezpecnost kazdého zatizeni se stanovi na zékladé mnozstvi latky, provoznich podminek a
vlastnosti nebezpecnych latek. Indikaéni ¢ido Ai vyjadiuje miru skutecné nebezpecnosti
zakizeni.

Nebezpecnost zatizeni se stanovuje pro mnozinu boda v okoli objektu/podniku. Nebezpecnost
zafizeni na jistou vzdalenost se stanovi na zakladé zndmého indikacniho ¢ida Ai a vzdaenosti
L mezi posuzovanym bodem a zatizenim. Mira nebezpeci v posuzovaném bodé se odvodi z
hodnoty selektivniho ¢ida Si.

Jednotky/zatizeni jsou pro kvantitativni analyzu vybirany na zakladé relativni hodnoty
selektivniho ¢ida Si. Selektivni ¢ido Sivyjadiuje miru nebezpednosti zarizeni vici jinému
posuzovanému mistu ve vzdalenosti L, a stanovi se ndsobenim indikacniho cida zarizeni Al
faktorem (100/L)? pro toxické latky a faktorem (100/L)° pro hotlavé a vybusné latky.

Jednotka nebo zatizeni vyZaduje kvantitativni hodnoceni rizika, pokud jsou spinény nésledujici
podminky :

— sdlektivni ¢ido zatizeni ve zvoleném bod¢ na hranici (plotu) objektu je vétsi nez
jedna; pii vétSim poctu zdroju se selektivnim ¢islem vétSim nez 1 se zahrnou i ty
zdroje, jgjichz selektivni ¢ido je vétsi nez 50% hodnoty maximalniho selektivniho
¢idav posuzovaném bodg,

— selektivni ¢ido zatizeni je vétSi neZ jedna v bodé v obydlené oblasti, (existujici nebo
planované) v misté nejblize zarizeni.
Na z&kladé predchoziho uvodu do problematiky byly do nasledujiciho vyhodnoceni zahrnuty
nésledujici ohrozujici zatizeni | 1 az 1 4 :

11 - ACs65m’LP (52,51)

12 - nadzemni nédrZ s 50 m® leteckého benzinu ( 35,5t)
13 - podzemni nédrz BA/NM s50 m®> APH ( 39,88 t)

14 - letadlo ve fatalni nouzi na pristéni s maximané 8t LP

Selektivni ¢ida Si zatizeni 11 — 14 byla vypoétena pro referenc¢ni body R1- R4 po 25 m.
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Upresnéni pouZiti indexové metody dle Purple Book pro provozovatele L etisté

Vodochody :

1.) Vypocet selektivniho ¢ida pro sérii zvolenych bodi po 50 m podél plotu aredlu pro dany

zdroj rizika neni prezentovan, nebot’ vzhledem ohrozujicimu potenciadlu LP (pozar kaluze LP)

je vypoctené selektivni ¢ido S >1 jen pro nejbliz& vzddenost zdroje rizika, a proto nema

smys uvadét tyto samozigmé hodnoty <<1 po 50 m podél obvodu arealu formou séhodlouhé

tabulky.

2.) Vypocet tzv. selektivniho &ida ST(resp. konkrétnich selektivnich ¢isel S1 aZz S4 pro ref.

body R1 aZ R4) pro latky hoilavé byl proveden pro vzddenost posuzovaného zdroje rizika po

25m, tj. 25-100 m.

3) Pro nédednou detailni kvantitativni analyzu rizika (QRA) byly vybrény jen ty zdroje rizika,

jgjichZ selektivni ¢ido je pro referencni body R1 — R4( tj. 25 — 100 m) ngjvysSi.

Finalni vyhodnoceni je uvedeno v nasledujici tabulce.

Uvedenou metodou priorizace rizika byly zji&tény pro depo AC a ohrozZeni z leteckého

provozu nasledujici hodnoty vyjadiené vypoctenym selektivnim cidem S1 az S4 pro laky

hotlavé viz tabulka 4-3.

Tabulka 4-3: Vyhodnoceni rizika depa AC a leteckého provozu z hlediska horlavosti pro
okoli selektivni metodou

Zati- | Zdrojrizika |Typ|O1 |02 |03 |Q G Aif S1 2 S3 A
zeni NL (kg) (kg)
Vzdalenost referenéniho objektu od zdroje rizika R1 — R4 (m) 25 50 75 100
1 AC 65 m3 HK [1 |1 0,1 |52500 [10000|0/525 [336 [4,2 1,244 0,525
12 N&adrz

AVGAS

50 m3 HK |1 |1 0,1 |35500 [10000|0,355 [22,72 (2,84 |0,841 |0,355
I3 Nadrz APH

50 m3 HK |1 |1 0,1 |39880 |10000|0,399 [25523 3,190 | 0,945 |0,399
14 Letadlo

VvV nouzi na

pristani

smax.8tLP |[HK |1 |1 0,1 | 8000 10000|0,080 |5120 | 0,640 |0,190 |0,08

Poznamka : Nadrz APH je uloZena podzemi, a proto je moznost jejiho pozéru jen hypoteticka.
Redlnym zdrojem rizika jsou tedy zatizeni 11, 12, které jsou soucasti depa AC
avlastni letadla oznacena jako 14.

Z hlediska priorizace rizika je zigimé, Ze zavazné G¢inky hodné detailni QRA analyzy jsou
omezeny na vzdalenost cca 75 m kolem mista vzniku havérie (viz Sedé podbarvené sloupce),
tzn. je nepravdépodobny dosah nésledkt havérie za plot aredlu Letidt¢ Vodochody ass.

Z uvedené tabulky zaroven vyplyva, Ze je nutné pro verifikaci provést kvantitativni analyzu
nejvétSich zdroju rizika z hlediska Gcinka salavého tepla a posoudit mozné nasledky.
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4.3 Prehled moZznych iniciaénich zdroja a jejich hodnoceni
Inicia¢ni zdroje dodévaji energii potiebnou pro piipravu horlavé latky a aktivizaci vybusného

v

v

Druh moZzného iniciaéniho zdroje
Objekt Horky | Plamena Mechanické | Elektrick | Rozptylové | Staticka | Lidsky
povrch | horképlyny | jiskry azarizeni | €. proudy eektiina | faktor
Depo AC X X X X(zkrat) - X X
Letadla X X X X X X X

Hodnoceni moznych iniciaénich zdroji :

Horké povrchy (napt. vyfuky aut na vnitinich komunikacich v aredlu, piehrété loziska kol,
trysky letadel, apod.) mohou iniciovat pary ¢i kaluz uniklého LP pii dosazeni teploty vzniceni.
V podminkach depa AC je tato iniciace uniklého LP moZné jen za urcitych podminek. Muselo
by dojit bud k hrubému poruSeni predpisi pii st&eni LP, popi. pii prepravé nebo
k nedovolené manipulaci s AC snédednym Unikem LP — napt. po manipulaci s uzaviracim
ventilem, vlivem havarie motorového vozidla pii piepravé v okoli depa AC svyskytem
hotlavych plyni a par, nebo k fatdnimu selhéni integrity plésté AC vlivem vady materidu,
koroze, narazem apod.

Plamenem malych rozmeéra Ize iniciovat v3echny hoilavé latky. Jedinou moZnost s iniciaci
plamenem v podminkach depa AC predstavuje poruSeni piedpisi pii st&éeni LP do AC,
svarovani a fezani kovii na volné ploSe pied depem AC, dalSi moznosti je ovlivnéni objekti
depa AC vnéjSim pozarem v okoli z pozZaru pristavajiciho letadla, z aredlu AERO a.s., apod.
Mechanickeé jiskry vzniklé tienim nebo narazem kovovych i nekovovych povrchi maji vétSinou

V.7

energii niz§ nez 0,1 mJ. Jiskry svelkou schopnosti zapdlit vznikaji i pti malych razech
libovolného materidlu o zrezivélou ocel, jestlize se v misté nérazu nachézeji stopy hliniku nebo
hoi¢iku. K G¢inné iniciaci vede vyvolani tzv. aduminotermické reakce (oxid Zeleza — hlinik).
MnoZstvi hliniku staci jiz ¥adove 0, 001 gramu!

El. jiskra z €l. zaFizeni, osvétleni, ru¢nich svitilen, vysilacek, reproduktort i mobilnich telefona,
apod. miZe za jistych podminek iniciovat pary LP v depu AC nebo aerosol LP, pokud by dodo
k Uniku LPH (LP nebo AGASI00LL) pii tankovani letadla

Staticka elektiina ohroZuje jiskrovym nebo trsovym vybojem piedevSim prostory depa AC a
vlastni letadla, a proto musi byt snizovana elektrickd kapacita elektrizovatelnych materida
uzemnénim vodivych objekta (i lidské télo je vodi¢) nebo zmenSenim celkovych geometrickych
rozméru elektrizovatelného materialu.

Vliv lidského faktoru nainiciaci je realitou a maze byt snizovan Urovni proskoleni a neustalym
apelovanim na zodpovédnost kazdého jedince viaci sobé a okoli, prisnym dodrzovanim
z&vaznych norem a predpisa.
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4.4 Analyzy metodou rychlé klasifikace rizik
Metoda rychlé klasifikace rizik (Rapid Ranking Method) na z&klad¢ vypoctenych indexa HV -
hoflavosti a vybusnosti ( F) aindexu toxicity ( T ) klasifikuje zatizeni (jeho prvky,uzly, a pod)

do 3 rizikovych kategorii - viz ndsledujici .
Tabulka 4-5 : Klasifikace rizikovosti jednotky/prvku technologického zatizeni

Kategorierizika Index hotlavosti a vybusnosti (F) Index toxicity (T )
Kategorie | (nginiZsi riziko) F< 65 T<6

Kategorie Il (stredni riziko) Flezi vintervalu < 65, 95) T leZi vint. <6,10)
Kategorie lll (ngvySSiriziko) |F >95 T >10

V dadim textu uvadime v tabulce uréeni indexa F, T a piitazeni rizikovych kategorii
indexovou metodou Rapid Ranking.
Tabulka 4-6: Urceni rizikovosti pro technologické operace na Letisti Vodochody a.s.

Metoda Rapid ranking Depo AC L etecky provoz
Hodnotici a penalizatni parametry Vlastni AC Nadrz AVGAS100

Materidl Letecky petrolgj Letecky benzin LP nebo AVGAS
Materidlovy faktor 16 16 16

V Seobecné provozni riziko 0,5 0,5 0,5

Sub-faktor SF 24 24 24

Celkoveé spec. provozni riziko (SPR) |1,4 1,55 1,1

Index hotlavosti a vybusnosti F 57,6 61,2 50,4

Faktor toxicity Tx 50 125 50

Hodnoceni rizika Ts 50 50 50

Index toxicity T : 2,9 5,34 2,6

Pritazeni kategorie rizikovosti Kategorie | Kategorie | Kategorie |

Z porovnani predchézejicich dvou tabulek vyplyva, Ze vechny rizikoveé technologické operace
v depu AC a pii provozu letadel na Letisti Vodochody, a.s. nalezi do kategoriel, tj. nginizSiho
rizika, avSak nebezpeci poZéru a exploze nelze vzhledem k Indexu hoilavosti a vybusnosti (F =
50,4 az 61,2 ) podcenovat.
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5. Metodologickeé posouzeni a popis havarijnich situaci v arealu

5.1 Posouzeni havarijnich situaci z AERO Vodochody a.s.

Vybeér reprezentativnich scénait byl proveden na zakladé kvalitativni i kvantitativni podobnosti
jednotlivych havarijnich scénairt v AERO Vodochody as.(zdrojem stévgjici analyza rizik a
konzultace s pracovniky AERO a.s.). V této analyze postaduje slovni popis rozvoji scénér,
protoZe rozvoje jsou jednoduché. Na zakladé vySe popsaného postupu byly studovény a
vyhodnoceny reprezentativni scénare, které uvadi nasledujici tabulka 5-1.

Pouzivané zkratky jsou nésledujici:

RSC 1 znati reprezentativni scénar 1 pro velky Unik, analogicky jsou znaceny dalSi scénéie;
KSS 1 — koncovy stav reprezentativniho scénére 1; OZP — ohrozeni Zivotniho prostiedi; SM —
skody na majetku;

BNO — bez nasledki na osobach; BNZP — bez nasledki na Zivotnim prostiedi.

Tabulka 5-1: Seznam reprezentativnich havarijnich scénari v AERO Vodochody a.s.

Oznageni

reprezentat. | Zdrojerizika Reprezentativni scénéie a jgich popis

scénére

RSC 1 Eloxovna, chemické frézovani, | Velkanetésnost najedné z 33 galvanickych lazni el oxovny
Pasivacni a mofici linka, nebo chemického frézovani nebo pasivacni a morici linky
Ruéni vanovalinka nebo nekyanidovych [&zni ruéni vanové linky a velky anik

obsahu ldzné béhem 10 minut do havarijni jimky a
neutralizagni stanice.

KSS 1: BNO nebo ohrozeni 1-2 osob, BNZP, malé ztréty na
majetku, ohrozeni Letisté nehrozi.

RSC 2 Ru¢ni vanovalinka Velka netésnost na jedné ze 7 kyanidovych galvanickych
[&zni rueni vanové linky a velky tnik NL do nadoby na
oxidaci kyanida v zneSkodiovaci stanici

KSS 2: BNO nebo ohrozeni 1-2 osob, BNZP, malé ztréty na
majetku, ohroZeni majetku Letisté Vodochody a.s. nehrozi.

RSC 3 Eloxovna, chemické frézovani, | 1.) Velky anik NL do kanaliza¢niho systému pfi
Pasivacni a mofici linka, manipulacich, zédsah HZS.
Ruéni vanova linka KSS 3: OZP, malé ztraty na majetku

2.) Vniknuti vody do kalici laznég, zédsah HZS.

KSS 3a: smrtelné ohrozeni 1-5 osob, BNZP,velké ztréty na
majetku. Jisté ohrozeni majetku Letisté Vodochody ass. je
mozné rozletem fragmenti z objektu ¢.59.

RSC 4 Ru¢ni vanovalinka Zameéna lazni chybou obsuhy a vyvoj vysoce toxického HCN,
zésah dohlizgicich osob.

KSS 4: ohroZeni zivota minimalné 1-5 osob.

Koncovym stavem tohoto scénare je amrti min. 1 osoby, ato
vlivem vyvoje vysoce toxického HCN pti zaméné galvani-
ckych l&zni chybou obsluhy v prabéhu dopliovani nebo
vymeény lazni. K Umrti by mohlo dojit, pokud by selhal zasah
dohliZegjici osoby. OhroZeni Letisté Vodochody a.s.nehrozi.

RSC5 Sklad LP Velka nebo maléd netésnost najedné ze 4 zasobnich néadrzi
na letecké palivo vlivem netésnosti na podzemni nadrzi, nebo
velky Unik leteckého paliva do Zivotniho prostiedi chybou
obsluhy z ZC objemu 60 m®.

KSS 5: zpravidla BNO nebo v piipadé pozéru ohrozeni 1-2
osob, OZP, malé ztraty na majetku. OhroZeni Leti&s
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Oznageni
reprezentat. | Zdrojerizika Reprezentativni scénéie a jgich popis
scénéaie

Vodochody a.s. nehrozi.

RSC 6 Sklad LP Velka nebo maléd netésnost najedné ze 2 zasobnich néadrzi
na | etecké palivo objemu 15 m® vlivem netésnosti na
podzemni n&drZi nebo na AC chybou obsluhy, popt. velky
unik letec-kého paliva do Zivotniho prostiedi viivem
netésnosti na AC na stani cisteren, nebo velky Unik |eteckého
paliva do zZivotniho prostiedi z AC na stani cisteren chybou
obsluhy.

KSS 6: zpravidia BNO nebo v piipadé pozéru ohrozeni 1-2
osob, OZP, malé ztraty na majetku. OhroZeni majetku Leti&ts
Vodochody a.s. nehrozi.

5.2 Posouzeni havarijnich situaci z provozu LetiSté Vodochody a.s.

Na z&kladé predchozich kapitol a priorizace rizika byly do nasledujiciho vyhodnoceni
zahrnuty nasledujici ohrozujici zatizeni :

ACs65m’LP (52,51);
Nadzemni nédrZ s 50 m® leteckého benzinu -LB (35,51 );

Letadlo ve fatéini nouzi na pristéni s maximalné 8t LP.
S pouZitim evropské metodologie MIMAH (Methodology for the Identification of Major
Hazards, July 2004) lze v aredlu Leti&é Vodochody as. a jeho blizkém okoli identifikovat
nésledujici rizikova zatizeni (EQ) a moZné nebezpecné jevy (DP) — viz Tabulka 5-2.
Evropska MIMAH metodologie rozliduje :
- 13 typu nebezpecnych jevi (DP)
- a 4 typy hlavnich uddlosti (major events - ME), kterym jdou piifazovany kritické udalosti
(critical events— CE).

Metodologie MIMAH (Methodology for the Identification of Major Hazards, July
2004) byla vyvinuta v ramci evropského ARAMIS Projectu(Delvolsale et al. 2002-2004)
v ndvaznosti na Directivu 96/82/EC. BIiZsi informace a popis této metodologie je dostupny pro
odborniky na strankéch MAHB (Major Accident Hazards Bureau). Metodologie MIMAH byla
VyUZita pro systematicky popis moznych havarijnich situaci. K vyhodnoceni moznych nasledki
apod. byly vyuzity metody kvantitativni analyzy TNO a CPQRA.
Tabulka 5-2: List identifikovanych potencidné nebezpecnych technologickych objektt nebo

zatizeni (EQ) a moZzné nebezpecné jevy (DP) pro Letisté Vodochody as.

Oznaceni |EQ 1 EQ2 EQ3
jevu ACLP |Nadzemn |Letadlo
65m° |inadrz |vefézi
Nebezpetny jev LB nouze
50 m*®
Pozér kaluze DP1 X X X
Pozér zdrojerizika DP2 X X
Jazyk plamene (Jet fire) |DP3
Exploze oblaku par DP4 X (X)
Mzikovy pozar (flash fire) | DP 5 X X
Toxicky rozptyl DP6
Pozér zafizeni DP7 X X X
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Rozlet fragmentt DP8

Uvolnéni pretlaku DP9

Ohniva koule (fireball) DP 10 X
PoZkozeni ZP DP11 X X X
Exploze prachu DP 12

Vykypéni (boilover) a DP 13

pozar kaluze

(X) — pouze hypoteticky za mimoiadnych podminek

Tabulka 5-3: Vztah mezi nebezpecnymi jevy (DP) a hlavnimi uddostmi (ME) pri
stateni LP do AC apii provozu AC (EQ 1

o

— =

)% :g % % ? =
EQ 1 St&eni LPdo AC 8, L30T 3%% R
Nebezpecny jev S8 s3|sa|s88| s8¢
Pozér kaluze DP1 |X
Pozar autocisterny DP2 |X
Jazyk plamene (Jet fire) DP3
Exploze oblaku par DP 4
MZikovy pozér (flash fire) DP5 (X
Toxicky rozptyl DP6
Pozar DP7 |X
Rozlet fragmentt DP8
Uvolnéni pretlaku DP9
Ohniva koule (fireball) DP 10
PoZkozeni ZP DP11 X
Exploze prachu DP 12
Vykypéni (boilover) a pozar DP 13
kaluze

Tabulka 5-4: Vztah mezi nebezpecnymi jevy (DP) a hlavnimi uddostmi (ME) pri
manipulaci s nadrZi leteckého benzinu AVGAS 100LL (EQ 2)
[©)

— =
EQ 2 Manipulace s nadrzi & \g % " g 2=
leteckéno benzinu 85| oElus|onn mRE
Nebezpecny jev S8 sB|sa|s88| s8¢
PoZér kaluze DP1 |X
Pozar autocisterny DP2
Jazyk plamene (Jet fire) DP3
Exploze oblaku par DP4 X
MZikovy pozér (flash fire) DP5 (X
Toxicky rozptyl DP6
Pozar DP7 |X
Rozlet fragmentt DP8
Uvolnéni pretlaku DP9
Ohniva koule (fireball) DP 10
PoZkozeni ZP DP11 X
Exploze prachu DP 12
Vykypéni (boilover) a pozar DP 13
kaluze
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Tabulka 5-5: Vztah mezi nebezpecnymi jevy (DP) a hlavnimi uddostmi (ME) pri
havérii letounu na pristavaci dréze (EQ 3)

o
- = :.% é >
Ev(_gs’v_HeEva}rleletadla % weaF|leosl <3
pii pristani - S5 LBlLE w9 wxg
Nebezpecny jev S8 sB|sa|s88| s8¢
PoZér kaluze DP1 X
PoZar |etadla DP2 X
Jazyk plamene (Jet fire) DP3
Exploze oblaku par DP4 | vyjimeing
MZikovy pozér (flash fire) DP5 X
Toxicky rozptyl DP6
Pozar DP7 X
Rozlet fragmentt DP 8
Uvolnéni pretlaku DP9
Ohniva koule (fireball) DP10 |X
PoZkozeni ZP DP11 X
Exploze prachu DP 12
Vykypéni (boilover) a pozar DP 13
kaluze

VySe uvadéné tabulky dokladaji teoretickou moznost vzniku nebezpecnych jevia(havarijnich
stavir) v aredlu Letidt¢ Vodochody ass.

Hlavni rizikové faktory pracovnich ¢innosti v arealu Letisté Vodochody a.s. a blizkém okoli
vyplyvaji :
z povahy a druhu zdroju rizika, tj. predevSim specifik st&eni do AC, skladovéani
extrémné hoilavého leteckého benzinu v nadzemni n&drzi a jeho st&eni do letadel,
leteckého provozu;
stavebnich charakteristik objekti;
technickych charakteristik jednotlivych technologickych operaci,
specifik dopravovaného a skladovaného leteckého paliva,
charakteru prace (s vlivem lidského ¢initele),
dopravnich a manipulacnich specifik v arealu pti nakladani s LPH, atd.

Zdrojem rizika mohou byt :

1) v&echna provozni zatizeni shotlavym leteckym petrolegjem, leteckym benzinem ¢i jeho
parami pri zvy3ené teploté atlaku,

2) vlastni autocisterny s hoilavym LP (R10),

3) vlastni ¢erpaci stanice leteckého benzinu (F+;R12)

4) autocisterny v depu AC pri expozici vnéjSim pozarem

5) letadlo v havarijni situaci pri pristéni

6) doprava a manipulace sleteckym petrolgjem, leteckym benzinem na mistech st&eni a
cerpani,

7) udrZba a provoz technologickych, dopravnich a regulaénich zatizeni,
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8) nedostatky v ¢innosti organizace,

9) nedostatky zpusobené zaméstnanci (lidsky faktor),
10) Zivelné uddosti,

11) sabotéZze nebo teroristické ¢iny.

5.3 Posouzeni rizikovych éinnosti s moznym vlivem na ZP

Prehled rizikovych é&innosti smoznym vlivem na ZP, resp. které mohou byt
potencialnim zdrojem znecid’ovani ovzdusi, vody a pady nebo jsou zdrojem odpadii je uveden
v nésledujici tabulce. Posouzeni mozného vlivu na ZP bylo provedeno na zékladé projektové
dokumentace a navrhovanych preventivnich opatteni.

Tabulka 5-6: Ur¢eni a posouzeni rizika objektii a zafizeni v aredlu Letist¢ Vodochody as.
s moZnym vlivem na ZP

Rizikové ¢innosti: Znetisténi | Znetisteni | Znetisténi | Odpady
ovzdusi vody pudy

Staéeni LPdo AC *ano ne ne omezeng

Skladovani LB ajeho piivod k letadlu omezeng vyjimedné | vyjimeiné | omezend

Havérie |letadla na pristavaci dréze ano ano ano ano

*Pri provozovanych ¢innostech distribuce LP, st&eni a pInéni dochézi k velmi malému
Uniku emisi odvzdusiovacim potrubim, napt. tzv. malym dychanim AC apod.

Znegigténi pady a vody L P, hasebnimi vodami, popf¥. odpadnimi vodami, |ze vlivem
navrZzeného technického feSeni a vybaveni objekta a pracovidt® prakticky vylouéit
z nadedujicich divodi :

Potrubni preprava LP bude reaizovéna podzemnim dvoupla&’ovym nerezovym potrubim
DN250 sindikaci uniku kapaliny do plaste. Pripadny anik netésnosti do plédté potrubi DN250
by byl automaticky indikovan a privod odstaven. Znecisténi ptidy a spodni vody je proto jen
hypotetické, ale nelze jg vyloucit. K tniku LP do podloZi by mohlo dojit kombinaci vyrobnich
vad na potrubi DN250 a pl&&ti, nedodrZenim izola¢ni technologie apod.

Veskerd manipulace s LP probih& na mistech k tomu uréenych a vybavenych bezodtokou

zéchytnou jimkou. Kontaminace pudy a spodnich vod v depu AC je proto vyloucena.
Pokud by dodlo k havarii pii piepravé LP po komunikacich uvniti letistniho aredlu a unikly LP
kapalné povahy by se dostal do dedt'ové kanalizace, byla by tato latka separovéana v letnim
obdobi v jedné ze dvou reten¢nich n&drzi. Kvalita téchto vod se deduje analyticky. V zimnim
obdobi by byl unikly LP separovan natechnologické lince ¢isténi sréZzkovych vod zahrnujici :

Vstupni usazovaci nadrz

Reten¢ni n&drz s odlu¢ovacem ropnych latek

Velmi jemné, automaticky ¢isténé cede

Systém biologického ¢i&eni na principu MBR procesu a plné oxicke aktivace
Dosazovaci nadrz

Davkovéni potiebnych chemikdalii

Kalové hospodéistvi zaloZzené na uskladnéni a aerobni stabilizaci produkovanych kali

Dojde-li v aredu k jakémukoliv Uniku LP, pak je LP vprvni fadé odéerpan do
vycélenénych obali, cisterny, popi. jsou malé Uniky adsorbovany do vhodnych sorpénich
materidla, které jsou pak odpadem uréenym k likvidaci.
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Pod prestieSenim plniciho stanovidté budou instalovany automatické hiési¢e poZaru a na
pristupech k vydeinim mistaim budou umistény tlacitkoveé hlasice pozaru.

V celém aredu depa AC bude platit prikaz ,Zakaz koureni a manipulace s otevienym
ohném" atento piikaz musi byt piisné dodrZzovan. Prostory manipulace s leteckym petrolejem,
leteckym benzinem musi byt oznaceny poZéarnimi a bezpecnostnimi tabulkami a znackami dle
zésad CSN 1SO 3864, veetné  vyznaceni zon s nebezpedim vybuchu népisy NEBEZPECI
VYBUCHU - ZONA 1 ( 2). V souladu s pozadavky CSN 1SO 3864 pak musi byt oznaceny
hlavni uzévéry a vypinace energii. Provozovatel zajisti pred uvedenim depa AC do provozu
zpracovani pozarné poplachové smérnice, provozné manipulacniho f&du a poZarniho fadu.

Eventudné vzniklé hasebné vody by byly vletnim obdobi zachyceny v jedné
zedvou reten¢nich nédrzi, v zimnim obdobi budou zachyceny v nédrzich COV. Kapacita
retenénich nadrzi i nédrzi COV je dle ndvrhu PO objekta dostatedna k zachyceni a k asanaci
hasebnich vod, coz odpovida platnym pozadavkim CSN EN.
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6. Kvantitativni analyza

Uvodni vyhodnoceni rizikovosti pro Leti&é Vodochody as. bylo provedeno jiz priorizaci
rizika v kapitole 4.2, dde raznymi metodami kvalitativni analyzy. V kap. 5 bylo uvedeno
metodologické posouzeni a popis moznych havarijnich situaci s pouZitim evropské
metodologie MIMAH (Methodology for the Identification of Major Hazards, July 2004) s tim,
Ze jako ngjrizikovejSi pro bezpecnost Letisté Vodochody a.s. byly vyhodnoceny :

ACs65m’LP (52,51) oznaceno jako EQ1,;
Nadzemni nédrZ s 50 m® leteckého benzinu -LB (35,5t) oznateno jako EQ2;
Letadlo pii havarii na pristavaci draze s maximané 8 t LP - oznaceno jako EQ3.

K vyhodnoceni moZnych rizik byla vyuZita projektova dokumentace firmy NIKODEM a
PARTNER, podklady ainformace pracovnika Letist¢ Vodochody a.s., AERO as.

Vzhledem k fyzikalné-chemického charakteru LPH vychézime z predstavy, Ze pro
analyzu rizik mozné havérie v aredlu Letidté Vodochody as. ¢i jeho blizkém okoli je Gcelné
rozliSovat z hlediska moznych nasledki tyto zobecnéné scénére nehod :

§ scéndre pro Unik LP ainiciaci kaluZze 60 m? a 200 n? LP nebo jeho par v depu
AC apii letistnim provozu AC — tyké se zatizeni ozn. EQ 1,

§ scénéie pro Unik leteckého benzinu AVGAS 100LL z nadzemni nadrze, popr. pri
tankovani a iniciaci kaluze 60 m’ a 200 m” LB nebo jeho par — tyka se zatizeni
ozn. EQ 2

§ scénéie pro Unik ainiciaci 4 t a max. 8 t hotlavého LP nebo jeho par pii havarii
letadla na piistavaci dréze — tyka se zarizeni ozn. EQ 3.

V nadedujicich  tabulkéch jsou identifikovany pomoci stromu uddlosti (ETA) zptisoby
oc¢ekavanych provozné nejzévaznéjSich poruch, oznaceny jednotlivé scénéie a predikovany
mozné nasledky poruch a uveden jgjich stru¢ny popis.
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Tabulka 6-1: Strom moznych hlavnich udaosti v depu AC aletid&tnim provozu AC (EQL)

Strom udalosti pro EQ 1 — Depo AC —aletisni provoz AC

Popis : Unik LP navolnou plochu nebo do jimky, Tmax = 35°C,

CE SCE Koncovy stav scénare
Iniciac
Tvorba Iniciace | e Oznateni | Typ
Autocisterna Kaluze kaluze | par scéndie | havérie
DP1-1 F1/1Pozar -
velké kaluze
ano DP1-2 F1/2-malékal.
1. Velky tnik LP —kaluz
200 m? pii tank. do letadla
2. Maly tnik LP —kaluz do
60 m? v depu AC apod.
‘ DP2-1 Flash fire 2/1
ne ano DP2-2 Flash fire 2/2
ne OK. Bez nésledki
Poznamka :

Pri provozu AC miZe dojit ke vzniku kaluze LP jak pri sté&éeni v depu tak i béhem jizdy AC,
popi. pii vliastnim tankovani letadel (viz statistika u obdobnych provozovateli).

Tabulka 6-2: Strom moznych hlavnich udalosti na nédrzi LB a tankovani malych

letadel (EQ2)

Strom udélosti pro EQ 2 — N&dr? 50m® AVGAS 100LL skladovéni a derpani LB

Popis : Unik LP navolnou plochu nebo do jimky, Tmax = 35°C,

CE SCE Koncovy stav scénare
Iniciac
Tvorba Iniciace | e Oznateni | Typ
Cerpaci stanice sjimkou Kaluze kaluze | par scéndre | havarie
DP3-1 F3/1Pozér -
velké kaluze
F3/2-Pozér
ano DP3-2 malé kaluze
1. Velky unik LB — kaluz
200 m? pii tank. do letadla
2. Maly tnik LP —kaluz do
60 m? u nadrze
| DP4-1  Flashfire4/1
ne ano DP4-2 Flash fire 4/2
ne O.K. Bez nadedki
Predb¢Zna analyzarizik zameéru ,, L etidté VV odochody” Strana: 57274



Predbézna analyzarizik zameéru ,,Letidté V odochody*
Letigte Vodochody, a.s., U Letidé ¢.p. 374, PSC 250 70 Odolena Voda
Ing. Jiti Kaldb, CSc., UNKAS Engineering, Fablovka 404, 533 52 Pardubice, tel. 466 648 429

Tabulka 6-3: Strom moznych udalosti pii tragické havarii letadla na pristéavaci draze (EQ3)

Strom udalosti pro EQ 3 — Havarie letadla na piistavaci draze
Popis : Unik LP z letadla, T = 15 aZ b.v. °C pii expozici letadla sdlavym teplem z poZéru
CE SCE Koncovy stav scénare
Iniciac
Havérie letadla pri Tvorba Iniciace | e Oznageni | Typ
vzletu/pristani Kaluze kaluze | par scéndie | havérie
DP5-1 F5/1 -Pozér
kaluze a
ano letadla

Tragickd havariese 4 t
LPamaximem8tLP

‘ DP6-1 FF 6/1 nebo
ne ano FB 1

ne OK. Bez néadedkia
Vysvétlivky :  F—fire, FB —fireball, FF —flash fire,

Tabulka 6-4: Seznam nejzavazngjSich havarijnich scénari Letisté Vodochody a.s.
angblizsi okoli
Rizikové | Oznateni | Popis mozného nezavaznéjsiho koncového havarijniho scénare

zakizeni scénére
EQ1: DP1-1 Pozar 200 m? kaluze LP na volné ploSe, popt. ohranicené kaluze pri
AC v depu tankovani letadla

aletidni | DP1-2 Pozér 60 m* kaluze LP na volné ploge, popt. pii tankovani letadla
provoz AC ["ppp-1 Odpar LP z 200 m*kaluze na volné ploe apo iniciaci praporu par Flash
fire a pozar kapalného LP

DP2-2 Odpar LP z 60 m? kaluZe na volné plode a poiniciaci praporu par Flash
fire a pozar kapalného LP

EQ2: DP3-1 Pozér 200 m? kaluZe LB na volné ploZe, popt. ohranicené kaluze pri

Nadrz LB tankovani letadla

a DP3-2 Pozér 60 m’ kaluZe LB navolné ploSe, popk. pii tankovani letadla

tankovani | DP4-1 Odpar LP z 200 m? kaluze na volné plode a po iniciaci praporu par Flash

malych fire a pozér kapalného LB

| etadel DP4-2 Odpar LB z 60 m? kaluZe na volné ploge po iniciaci praporu par Flash
fire a pozar kapalného LB

EQ3: DP5-1 Tragicka havarie letadlase 4 t LP, popt. smaximem 8t LP siniciaci do

Havarie pozZaru

letounu na | DP6-1 Tragicka havarie letadlase 4 t LP, popt. s maximem 8t LP s opozdénou

pristavaci iniciaci do flash fire, popt. fireball

dréze

Poznamka 1 :

Na z&klad¢ provedeného rozboru statistiky unikia v depu AC a pii provozu AC u jinych
provozovatelt byly vybrany mezni velikosti kaluZi LP na Grovni 60 m? amax. 200 nr.
Poznamka 2 :

Pro vyhodnoceni nésedka fatéini tragické havérie letadla na pristavaci dréze, ktera by
teoreticky mohla ohrozit provoz Leti&¢ Vodochody as. byla vybrédna hrani¢ni hodnota
neseného paliva pri pristani, tj. 4 t LP jako obvykly stav po béZném letu a 8 t LP jako mezni
stav pii navratu natankovaného letadla zpét na leti&té v nouzi.
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Poznamka 3 :

Pro vyhodnoceni pii¢in a moznych nésledki nebyly uvazovany minoritni havarijni scénéie a
uniky a déle ty scénére, které jsou vicenasobného charakteru.

Omezujici podminky realizace havarijnich scénaia p¥i provozu L eti&té Vodochody a.s.:

1.) Pri provozu leti&é se neuplatiiuji exotermni ¢i jiné nebezpeéné chemické reakce!

2.) Moznosti kontaktu s nekompatibilnimi latkami jsou vylouéeny, nebot’ tyto latky se na
Leti&ti VVodochody a.s. nepouZivaji.

3.) V havarijni jimce ve sta¢ecim stanovisti se miize objevit jen jedna latka, tj. LP, popr.
voda.

4 ) V ptipadé havérie vdepu AC a pii provozu AC dojde vzdy k okanmZitému zastaveni
¢innogti a zajidteni asanace.

5.) Okamzity zasah HZS teSi a zabranuje eskalaci potenciani havarie pii vSech rizikovych
¢innostech. Vyskyt nehaSeného poZéru se proto nepiedpokladd, a proto budou mozné nasledky
niZ8i neZ je uvadéno.

Pt posuzovani redlnosti reprezentativnich havarijnich scénéa uvedenych v Tabulce 6-1 aZ 6-4
je nutné uvaZzovat, Ze n¢které z havarijnich scénaii se mohou uplatnit pouze v pripadé
scénare a k eskalaci do lokdni havérie.

Zavaznost moznych nadedkia jednotlivych iniciaénich déja v objektech a zarizenich
Letisté Vodochody a.s. a pii provozu AC se miize zpravidla tykat :

a) 1-2 osob obdluhy (napt. Unik hotlavého LP v depu AC), popk. i vice osob v letadle pri
dotankovani letadla z AC nebo pii havarii letounu na dréze dle aktudni situace a obsazeni
letadla.

b) Vydedny efekt havarie miZze mit tedy bud’ prevazné lokdni charakter (pozar materidlu)
nebo se nasledky mohou projevit zcela vyjimecné v bezprostrednim okoli aredlu.

Postup a vydedky provedeni odhadu moZnych nasledkt reprezentativnich scénéditt ZH jsou
uvedeny v kap.8.; pravdépodobnosti téchto havarijnich scénéit jsou uvedeny v kap.7.
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7. Stanovem’ pravdépodobnosti konkrétnich scénéh‘] havéril'

IR

uvadénych v literature [4,7,8,11,19] a metodou ETA, popt. odhadnuty na zékladé rozboru
vyskytu stévgjicich provoznich nehod pii provozu obdobnych letist.
M etoda ETA (Event Tree Analys s) zahrnuje nasleduijici faze :

......

identifikaci bezpe¢nostnich funkci a uréeni vydedka

konstrukci stromu udalosti

klasifikaci vysledki
uréeni pravdépodobnosti
kvantifikaci vydedka(nésledkii)
vaidaci (ovéreni) na historickych udaostech
DIe metodiky uvedené v literatuie Quantitative Risk Assessment CPR 18E, Committee for the
Prevention of Disasters, Haag, 1999 se do kvantitativni analyzy rizika zahrnuji pouze ty
udalosti, které vyznamné prispivaji ke spoletenskému a individualnimu riziku, tj. pouze
havarijni udalosti sfrekvenci vyskytu vyS nez 10°%/rok.
V nadedujicich 3 tabulkach jsou identifikovany pomoci stromu uddosti zptisoby ocekavanych
provozné nejzavaznéjSich poruch, oznaceny jednotlivé scénare a predikovany mozné nasledky
poruch a jgich pravdépodobnost. Odhad pravdépodobnosti pro jednotlivé uddlosti byl
proveden svyuZitim databazi (4,7,8,19). Scéndre minoritniho vyznamu, popr. scénéie

s vysokou mirou nepravdépodobnosti byly selektivné vyrazeny.

Tabulka 7-1: Strom moznych hlavnich udaosti v depu AC aletid&tnim provozu AC (EQL)

Strom udalosti pro EQ 1 — Depo AC —aletisni provoz AC
Popis : Unik LP navolnou plochu nebo do jimky, Tmax = 35°C,
CE SCE Koncovy stav scénare Pravdépodobnost
Iniciac
Tvorba Iniciace | e Oznxteni | Typ
St&ciste DAC aprovoz AC | kaluze Kaluze | par scéndre | havérie (rok™)
0,001 DP1-1  FU1Pozar-  1,72E-04
velké kaluze
F1/2 Pozé&r
ano DP1-2 malékauze  4,29E-05
1. Velky tnik LP —kaluz
200 m* v DAC 0,172
2. Maly tnik LP —kaluz do
60 m” pii tank. letadla 0,0429
0,001  DP2-1 FF2/1 1,717E-04
ne 0,999 ano DP2-2 FF 2/2 4,286E-05
ne
0,1717
0,999 OK. Bez nddedki 00,0428
Vysvétlivky : F—fire, FF —flash fire
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Tabulka 7-2: Strom moZnych hlavnich udélosti na dvoupl&stové nadrzi LB a tankovani

malych letadel (EQ2)

Strom udalosti pro EQ 2 — Dvouplastova nadrz LB a tankovani malych letadelC
Popis : Unik Leteckého benzinu na volnou plochu nebo do jimky, Tmax = 35°C,
CE SCE Koncovy stav scénare Pravdépodobnost

Iniciac
Dvouplastovanédrz LB a | Tvorba Iniciace | e Oznxteni | Typ
tankovani malych letadel kaluze Kaluze | par scénadie | havarie (rok™

0,01 DP3-1 F3/1 Pozar -  3E-07
velké kaluze
F3/2 Pozé&r
ano DP3-2 malékauze  4,29E-04
1. Velky unik LB vznik 200
m? kaluZe na volné plose
v DAC 3E-05
2. Maly tnik LB —kaluz do
60 m? pii tank. letadla 0,0429
01 DP4-1 FF4/1 2,97E-06
ne 0,99 ano DP4-2 FF 4/2 4,247E-03
ne
2,673E-05
0,9 OK. Bez nadedka 00,0382

Tabulka 7-3: Strom moznych udalosti pii tragické havarii letadla na pristéavaci draze (EQ3)

Strom udalosti pro EQ 3 — Havarie letadla na piistavaci draze
Popis : Unik LP z letadla, T = 15 aZ b.v. °C pii expozici letadla sdlavym teplem z poZéru
CE SCE Koncovy stav scénare Pravdépodobnost
Iniciac
Tvorba Iniciace | e Oznaceni | Typ
Havérieletadla pri pristani | kaluze Kaluze | par scéndre | havérie (rok™)
0,2 DP5-1  F5/1-Pozar  2,0E-08
kaluze a
letadla
F5/2-Pozér
ano DP5-2 kaluze 1,0E-07
1. Tragickd havérie s
maximem LP (8 t) 1,0E-07
2. Havariescca 4t LP 5,0E-07
FF6/1 4,0E-08
05 DP6-1 FB I 1,0E-08
FF 6/2 2,0E-07
ne 0,8 ano DP6-2 FB Il 5,0E-08
ne
4,0E-08
0,5 OK. Bez nddedki  2,01E-07

Vysvétlivky :  F—fire, FB —fireball, FF —flash fire

Dil¢i zaver :

Z Tabulek 7-1 az 7-3 vyplyva, Ze frekvence findnich (koncovych) scénéiti havérii se pohybuji
v rozmezi hodnot 4.10° a7 1.10°. Tato skutetnost ukazuje, Ze ¢etnost vyskytu lokénich
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vaznych havarii vztazenych k vlastnim zaméstnanciim je v rozsahu od malo pravdépodobné az
k extrémné nepravdépodobné.

Pon¢vadZ se dle metodiky uvedené v literatuie Quantitative Risk Assessment CPR 18E,
Committee for the Prevention of Disasters, Haag, 1999 do kvantitativni analyzy rizika zahrnuji
pouze ty uddosti, které vyznamné prispivaji ke spolecenskému a individuanimu riziku, tj.
pouze havarijni udélosti s frekvenci vyskytu vySSi ne? 1.10°%/rok, byla provedena selekce a
vyfazeny extrémné nepravdépodobné scéndre. Vydedky, resp. seznam nejzavaznéjSich

havarijnich scénaii pro Letisté Vodochody a.s. angjbliZsi okoli je uveden v tabulce 7-4.
Tabulka 7-4: Seznam nejpravdépodobnéjSich havarijnich scénéia Letisté Vodochody a.s.

Rizikové Oznateni | Popis mozného negjzavazngjSiho koncového havarijniho Frekvence
zarizeni scénére scénare (rok™
EQ1: DP1-1 Pozér 200 m? kaluze LP na volné ploZe, popt. ohranicené
ACvdepua kaluze pii tankovani letadla 1,72E-04
letistni DP1-2 Pozér 60 m* kaluze LP navolné ploge, popt. pri tankovani
provoz AC letadla 4,29E-05
DP2-1 Odpar LP z 200 m*kaluze na volné ploe apo iniciaci praporu
par Flash fire a pozar kapalného LP 1,717E-04
DP2-2 Odpar LP z 60 m? kaluZe na volné plode a poiniciaci praporu
par Flash fire a pozar kapalného LP 4,28E-05
EQ2: DP3-1 Pozér 200 m? kaluZe LB na volné ploge, popt. ohranicené
Nadrz LB a kaluze pti tankovani letadla 3E-07
tankovani DP3-2 Pozar 60 m® kaluze LB navolné ploge, popk. pii tankovani 4,29E-04
malych letadla
letadel DP4-1 Odpar LP z 200 m*kaluze na volné plode a po iniciaci praporu | 2,97E-06
par Flash fire a pozar kapalného LB
DP4-2 Odpar LB z 60 m? kaluZe na volné ploe po iniciaci praporu 4,247E-03
par Flash fire a pozar kapalného LB
EQ3: DP5-1 Tragicka havarie letadlas 8 t siniciaci do pozaru 2,0E-08
Havérie DP5-2 Tragickd havérieletadlase 4t LP siniciaci do pozaru 1,0E-07
letounu na DP6-1 FF 6/1 — Flash fire oblaku par z velké kaluze 4,0E-08
pristavaci DP6-2 FF 6/2 - Flash fire oblaku par z malé kaluze 2,0E-07
dréze FB Il —Fireball LP z nadrZe letadla s minimem palivacca2t | 5,0E-08

Z tohoto rozboru pravdépodobnosti realizace havarijnich scénéitit v&ak nelze usuzovat, kdy k
takto identifikovanym scénéram dojde.
Plati zde zakony pravdépodobnosti, tzn. za jistych okolnosti, podminek a souhie

kauzélnich faktort a ndhod mazZe udalost nastat a rozvinout se do vézné havarie kdykoliv nebo
nenastane vibec béhem fyzické existence objektu nebo zarizeni.
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8. Vyhodnoceni reprezentativnich havarijnich scénaru

Pro matematické modelovéni piisusnych havérii bylo treba urcit kritéria, na zékladé kterych
jsou nésedn¢ vyhodnocovany mozné nasedky. V piipadé Leti&té Vodochody as. se jedna
piedevsim o ndsledky havarie zpisobené :

a) sdlavym teplem z horiciho materidlu, tj. leteckého petroleje, leteckého benzinu
b) vyhotenim(flash fire) oblaku hotlavych vybusnych par LPH ve vnitinim ¢i vnéjSim prostoru.

Uginkem sélavého tepla z hoteni organické kapaliny nebo jejich par dochézi ke zméng pevnosti
materidlu jak materského zarizeni, které je piavodcem primarniho Uniku hoilaviny, tak ke
zmeéné struktury stavebnich ocelovych a betonovych prvka v okoli dosahu Gcinkt sdlavého
tepla.

V této kategorii jsou zahrnuty havérie s emisi, radiaci tepla a patii sem havarie typu :

Plosny pozar (Pool Fire) kaluZe rozlité hotlaviny
Pozér (Fire) zasobniku, objektu atd.
Jet fire (Unik plynu, pary horlavé latky ajgji iniciace do tryskavého pozaru)

Pravdépodobnost, Ze osoby zemiou v dusledku pusobeni tepelného toku je vypoctena
na zakladé pouZziti probitové funkce. V piipadé pozara ma probitova funkce tvar [12]:

Pr=-36,38+256" In(Q*®" t), kde
Q — tepelny tok v misté zasazeni (W/n’)
t — doba expozice (s)

Podle préace [11] se v pripadé pozari uvaZzuje doba expozice osob danym tepelnym
tokem 20 sekund a piredpokléada se, Ze lidé béhem této doby bud’ stati utéci na bezpetné misto
nebo dojde k jgjich kolapsu. Pri vypoctech je viak nutné brét do Uvahy, Ze osoby jsou chranény
minimané odévem, ktery snizuje pravdépodobnost smrti. K vyjadieni této skutecnosti se
pouziva korekéni faktor 0,14 [12].

Ucinky sdlavého tepla Ize podle odborné literatury klasifikovat podle nomindni Grovns
salavého tepla do néasledujicich kategorii moznych nasledki — viz ndsledujici tabulka 8-1.

Tabulka 8-1: Uginky sdlavého tepla na osoby, zatizeni apod.

Uroven sdlavého |Mozné (iginky sdlavého tepla pii dané Grovni na osoby, zatizeni apod.
tepla v kW/m?

1,6 Bezpetna vzdalenost pro nechranéné osoby

9,5 Po pocitu bolesti (préh bolesti) vznikaji popaeniny 2.stupné béhem 20 s
12,5 Minimalni energie k fizenéiniciaci dieva a taveni plastii

25 Minimalni energie k nefizenému zapdleni dieva

37,5 Poskozeni vyrobniho zafizeni

16,5 Béhem 1 minuty — smrt 50% nechranénych osob

100 P¥i (&inku po dobu 15 minut nasleduje destrukce ocdli

V pripadé pozéaru hotlavych kapalin nebo jgich par do flash fire apod. se piedpoklada
smrt v3ech osob nalézgjicich se uvnitt poZaru nebo ve vzdaenostech od mista pozéru, kde
dosaZena Uroven tepelného toku je vyS neZ 35kW/nf. Pro osoby nalézgici se ve
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vzdéenostech, kde velikost tepelného toku je mendi neZ 35 kW/n? je rozhodujici velikost a
doba trvéani tepelného toku.

Pro odhad nasledki na majetku Ize pouZit kritické hodnoty tepelného toku, uvedené
v préci [11] a [12], které zpasobi vzplanuti nebo poSkozeni materidlu vystaveného danému
tepelnému toku. Hodnoty pro vybrané materialy jsou uvedeny v nasleduijici tabulce 8-2.

Tabulka 8-2: Hodnoty kritického tepelného toku pro nékteré materialy

Materidl Kriticky tepelny tok [kW-m™]
Ocel 100

Dievo, plasty, textil | 15- 35

Sklo 4

Hodnoty kritického tepelného toku uvedené v tabulce 8-2 je nutné chdpat jako obecné
charakteristiky platné pro delSi dobu expozice (minimalné 15-30 minut). Se zvy&ujici hodnotou
tepelného toku se doba expozice zkracuje.

Tepelny tok 8 kW-m? je maximéni hranice, kterd by jedté nemela zpasobit podkozeni
vétainy technologickych zatizeni, (vznik synergickych a kumulativnich jevi), tj. na procesnich
zatizenich, tlakovych i atmosférickych zasobnicich, ¢erpacich stanicich apod.

Pokud jsou tato zatizeni chranénd proti tepelnému toku, napi. izolaci, zkrgpénim,
protipoZarni zésténou apod. je jako maximélni hodnota uvaden tok 32kW-m?,

Pro dopady havérie spojené sucinkem salavého tepla z poZaru kauze jsou vymezeny
nasledujici hodnotici parametry :

Destrukce ocelovych konstrukci tepelnym tokem 100 kW po dobu 15 minut (Rp)
Zavazné poskozeni okolniho vyrobniho zatizeni tepelnym tokem 37,5 kW/inv (R,)
béhem 15 -30 minut

Usmrceni, resp. 50% mortalita osob v okoli G¢inka sdlavého tepla na Urovni 16,5
KW/’ béhem 1 minuty (Rso pro osoby)

Vznik sekundarnich pozérti drevénych staveb a taveni plasti vlivem UGcinku
sélavého tepla 12,5 KW/NT (Retevo)

MoZnost vzniku popdenin 2. stupné béhem 20 s vlivem U¢inka sllavého tepla 9,5
kKW - bezpe¢na vzdalenost pro vnéjsi primyslovou zéstavbu(Re;)

Bezpecna vzddenost surovni tepelného toku 1,6 KW/m? pro nechranéné osoby
(Ro) — bezpetna vzdalenost pro obcanskou zastavbu, mista koncentrace osob apod.

Q VW 8 8 QB
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v s

8.1 Vyhodnoceni nejpravdépodobnéjSich scénarfu v DAC a prfi provozu AC
Nejpravdépodobnéjsi havarijni scénare rekapituluje nasleduijici tabulka 8-3.
Tabulka 8-3: Negjpravdépodobnéjsi havarijni scénare v DAC a pri provozu AC

Rizikové Oznateni | Popis mozného negzavaznéjSiho koncového havarijniho Frekvence
zatizeni scénére scénare (rok™
EQ1: DP1-1 Pozér 200 m? kaluze LP na volné ploZe, popt. ohranicené
ACvdepua kaluze pii tankovani letadla 1,72E-04
letistni DP1-2 Pozér 60 m* kaluze LP navolné ploge, popt. pri tankovani
provoz AC letadla 4,29E-05
DP2-1 Odpar LP z 200 m*kaluze na volné ploe apo iniciaci praporu
par Flash fire a pozar kapalného LP 1,717E-04
DP2-2 Odpar LP z 60 m? kaluZe na volné plode a poiniciaci praporu
par Flash fire a pozar kapalného LP 4,28E-05

Uniky LP razného charakteru pii tankovani AC v DAC a pii plnéni letadel jsou podle
provedeného statistického vyhodnoceni relativné casté, aviak nikdy dle dostupnych zéznamt
nedodo v CR K iniciaci kaluze do poZzéru.

Vyhodnoceni nehadeného poZéru velké 200 m? kaluZe LP pii plnéni letadla, tj. scénéaie
F1/1 je uvedeno v tabulce 8-4.

Tabulka 8-4: Dosahy nésledki nehaSeného pozaru LP velké 200 n kaluze LP pii pinéni

letadla

Vzdaenost | O¢ekavané nasledky a Geinky sdlavého tepla na okali, konstrukce

od pozaru | a nechrénéné osoby

(m)

10,1 Destrukce konstrukeni ocdli po 15 minutach salavym teplem 100 kW

16,2 Poskozeni ocel ovych konstrukci salavym teplem 37,5 kW

19,6 Nefizené zapaleni dieva sdlavym teplem 25 kW

24 50 % umrtnost nechranénych osob po 1 minutové expozici 16,5 kW

27,4 Moznost iniciace dieva po dlouhé expozici 12,5 kW

31,2 Dosazeno prahu bolesti béhem 7 s pro nechrédnéné osoby apo 20 svznik
popalenin 2.stupné sdlavym teplem 9,5 kW

72 Bezpetna vzdalenost pro nechranéné osoby pro salavé teplo 1,6 kW

Z vydedki uvedenych v Tabulce 8-4 je zigimé, Ze v okruhu cca 16 m kolem hotici 200 m?
kaluZe hrozi pti nehaSeném poZaru béhem 15 minut preneseni poZéru na AC, letadlo, popt. i
termindl._ Bezpecna vzddenost pro vngjsi primyslovou zastavbu je 31 m.

Vyhodnoceni nehaSeného pozéru malé 60 n? kaluze LP v depu AC pti plnéni AC apod., tj.
scénéie F1/2 je uvedeno v nadedujici tabulce 8-5.
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Tabulka 8-5: Dosahy nasledki nehadeného pozéru LP malé 60 n kaluZe LP v depu AC
pii plnéni AC, popr. na volné ploSe — koncovy scénéit F1/2

Vzdaenost | O¢ekavané nasledky a Geinky sdlavého tepla na okali, konstrukce
od pozaru | a nechrénéné osoby
(m)
5,7 Destrukce konstrukéni oceli po 15 minutach salavym teplem 100 kW
91 Poskozeni ocelovych konstrukci salavym teplem 37,5 kW
11,1 Nefizené zapaleni dieva sdlavym teplem 25 kW
13,5 50 % Umrtnost nechranénych osob po 1 minutové expozici 16,5 kW
15,4 Moznost iniciace dieva po dlouhé expozici 12,5 kW
Dosazeno prahu bolesti béhem 7 s pro nechranéné osoby apo 20 svznik
17,5 popalenin 2.stupné sdlavym teplem 9,5 kW
41 Bezpetna vzdalenost pro nechranéné osoby pro salavé teplo 1,6 kW

Z vydedka uvedenych v predchazejici tabulce je zigime, Ze v okruhu cca 9 m kolem hotici 60
m? kaluZe hrozi pii nehaSeném poZaru béhem 15 minut pieneseni pozaru na AC, popt. i jiné
technologické zatizeni depa AC apod. Bezpetna vzdalenost pro vnéjsi primyslovou zastavbu
jel7 m.

Matematicky byl modelovan odpar LP z kaluZe 200 a 60 m* na volném prostranstvi (tj.
kaluz 200 mPpri tankovani letadla nebo kaluZz 60 m* v depu AC pii letni teploté 30°C a vétru 2
nvs.
Z vysledkt modelovani bylo zji&éno, Ze rychlost oparovani LP za danych podminek ¢ini :

v piipadé 200 mfvelké kaluZe 0,127 kg LP/min

v piipadé malé 60 m* kaluZe pak 0,04 kg LP/min.
Koncentrace LP na drovni dolni meze vybusnosti (DMV) v blizkém okoli kaluZe (pod 10 m)
prakticky nebude dosazeno, a proto |ze explozi par za téchto podminek prakticky vyloucit.

Dosah koncentrace TEEL 2 (1,25 ppm) odpovidgjici v podstaté i pachové stopé ¢ini za
stejnych podminek :

v piipadé 200 mfvelké kaluZe cca 26 m
v piipadé malé 60 m” kaluZe pak cca 15 m.

Iniciace praporu par v misté blizkém obvodu kaluZe by mohla vést k efektu ,,Flash fire", resp.
K iniciaci praporu par LP a materské kaluZze LP. Vydedky finaniho poZéaru pro tyto 2 typy
kaluZe byly jiz uvedeny v piedchozich Tabulkéch 8-4 a 8-5.

K ohroZeni okolniho obyvatelstva a cizich subjektt za plotem aredlu i pii nehaSeném
pozZaru pro maly dosah Ucinka nedojde. V dosahu moznych Gcinka havérie vné aredlu nejsou
mista s vyskytem osob, majetku cizich subjektti, hospodarskych zviiat apod.

Nahodily vyskyt osob kolem plotu aredlu v dob¢ vzniku havarijni uddosti v aredu
Leti&e Vodochody by nevedl k poranéni osob. Pravdépodobnost tohoto scénéie je vSak mensi
neZ 1. 10°udéosti/rok. OhroZeni osob a majetku mimo aredl Leti&é Vodochody as. proto
nehrozi.

Opatreni :
Nedojde-li k zahoteni kaluZe, preventivné se uzavie vstup pro osoby a vozidla v okruhu
ngmén¢ 25 m kolem kaluze.
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Pri Gniku obsahu celé autocisterny musi byt evakuovan preventivné prostor v okruhu 300 m
(osoby, technika) a podle potieby provedena i rozsdhla asanace povrchu ¢&i terénu
kontaminovaného LP.

Vylouwgit pii represivnim zasahu HZS v&echny mozné zdroje iniciace v okoli kaluze.

8.2 Vyhodnoceni moZnych havarijnich scénaru s leteckym benzinem

Nejpravdépodobngjsi havarijni scénare rekapituluje nasledujici tabulka 8-6.
Tabulka 8-6: Nejpravdépodobnéjsi havarijni scénéie s leteckym benzinem

Rizikové Oznateni | Popis mozného negjzavazngjSiho koncového havarijniho Frekvence
zarizeni scénére scénare (rok™
EQ2: DP3-1 Pozér 200 m? kaluZe LB na volné ploge, popt. ohranicené
Nadrz LB a kaluze pti tankovani letadla 3E-07
tankovani DP3-2 Pozar 60 m® kaluze LB navolné ploge, popk. pri tankovani 4,29E-04
malych letadla
letadel DP4-1 Odpar LP z 200 m kaluze na volné ploSe apo iniciaci praporu | 2,97E-06
par Flash fire a pozar kapalného LB
DP4-2 Odpar LB z 60 m? kaluZe na volné ploe po iniciaci praporu 4,247E-03
par Flash fire a pozar kapalného LB

Uniky leteckého benzinu (LB) rizného charakteru pii tankovani do letadel jsou podie
provedeného statistického vyhodnoceni relativné ¢asté a ¢asto jsou zpusobeny lidskou chybou.
V zhledem k extrémni hotlavosti leteckého benzinu je riziko vzniku poZéru vyrazné vySSi nez u
LP.

Vyhodnoceni nehadeného poZéru velké 200 m? kaluZe LP pii plnéni letadla, tj. scénéie
F3/1 je uvedeno v dalsi tabulce.

Tabulka 8-7: Dosahy nésledki nehageného pozéru velké 200 m” kaluze LB pti plnéni
letadla, apod.

Vzdaenost | O¢ekavané nasledky a Geinky sdlavého tepla na okali, konstrukce

od pozaru | a nechrénéné osoby

(m)

11 Destrukce konstrukeni ocdli po 15 minutach salavym teplem 100 kW

17,6 Poskozeni ocel ovych konstrukci salavym teplem 37,5 kW

21,3 Nefizené zapaleni dieva sdlavym teplem 25 kW

26 50 % Umrtnost nechranénych osob po 1 minutové expozici 16,5 kW

29,7 Moznost iniciace dieva po dlouhé expozici 12,5 kW

34 Dosazeno prahu bolesti béhem 7 s pro nechrédnéné osoby apo 20 svznik
popalenin 2.stupné sdlavym teplem 9,5 kW

78 Bezpetna vzdalenost pro nechranéné osoby pro salavé teplo 1,6 kW

Z vydedka uvedenych v predchézegiici tabulce je zigimé, Ze v okruhu cca 18 m kolem hoftici
200 nv* kaluZe LB hrozi pii nehaSeném poZéru béhem 15 minut preneseni poZzéru na letadlo,
popi. i termindl. Bezpetna vzdalenost pro vnéjsi pramyslovou zastavbu je 34 m.

Vyhodnoceni nehadeného poZéru malé 60 nf kaluze LP v depu AC pii pinéni AC apod., tj.
scénéie F3/2 je uvedeno v nadedujici tabulce 8-8.
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Tabulka 8-8: Dosahy nasledki nehaSeného poZéru malé 60 m* kaluZe LB na volné ploe —
koncovy scénéi F3/2

Vzdaenost | O¢ekavané nasledky a Geinky sdlavého tepla na okali, konstrukce
od pozaru | a nechrénéné osoby
(m)
6,1 Destrukce konstrukéni oceli po 15 minutach salavym teplem 100 kW
9,9 Poskozeni ocelovych konstrukci salavym teplem 37,5 kW
12 Nefizené zapaleni dieva sdlavym teplem 25 kW
14,6 50 % umrtnost nechranénych osob po 1 minutové expozici 16,5 kW
16,7 Moznost iniciace dieva po dlouhé expozici 12,5 kW
Dosazeno prahu bolesti béhem 7 s pro nechranéné osoby apo 20 svznik
19 popalenin 2.stupné sdlavym teplem 9,5 kW
45 Bezpetna vzdalenost pro nechranéné osoby pro salavé teplo 1,6 kW

Z vysedki uvedenych v Tabulce 8-8 vyplyva, Ze v okruhu cca 10 m kolem hotici 60 m?* kaluZe
LB hrozi pti nehaSeném pozaru béhem 15 minut pieneseni poZéru na letadlo, popr.
technologické zatizeni depa AC apod. Bezpetna vzdalenost pro vnéjsi primyslovou zastavbu
je19 m.

Matematicky byly modelovény podminky odparu LB z kaluZe 200 a 60 m* na volném
prostranstvi (tj. kaluz 200 npii tankovéni letadla nebo kaluz 60 n¥ pii letni teploté 30°C a
vétru 2 mys.

Z vysledkt modelovani bylo zji&éno, Ze rychlost oparovani LP za danych podminek ¢ini :

v piipadé 200 mfvelké kaluZe cca 6,7-7 kg LB/min
v pripadé malé 60 m? kaluze pak 2,4 kg LB/min.

Koncentrace leteckého benzinu na drovni dolni meze vybusnosti (DMV) bude dosaZzeno ve
vzdaenosti mensi nez 10m od okraje kaluZe, a proto |ze explozi par zatéchto podminek a maly
obsah par LP v neohrani¢eném mraku prakticky vyloucit.

Dosah vyraznéjsi pachoveé stopy (40 ppm) ¢ini za stejnych podminek :

v piipadé 200 mfvelké kaluZe cca 106 m
v piipadé malé 60 m” kaluZe pak cca 60 m.

Iniciace praporu par v misté blizkém obvodu kaluZe by mohla vést k efektu ,,Flash fire", resp.
Kk iniciaci praporu par LB a matefské kaluze LB. Smrtelné U¢inky sdlavého tepla efektu flash
fire hrozi vSem osobam v okruhu 10 m kolem okraje kaluZe LB. Vysedky nasledného findiniho
pozaru pro tyto 2 typy kaluze byly jiZz uvedeny v predchozich Tabulkéch 8-7 a 8-8.

K ohroZeni okolniho obyvatelstva a cizich subjektt za plotem aredlu i pii nehaSeném
pozZaru pro maly dosah Ucinka nedojde. V dosahu moznych Gcinka havérie vné aredlu nejsou
mista s vyskytem osob, majetku cizich subjektiti, hospodarskych zviiat apod.

Nahodily vyskyt osob kolem plotu aredlu v dob¢ vzniku havarijni uddosti v aredu
Leti&te Vodochody by nevedl k poranéni osob. OhroZeni osob a majetku mimo areal Letiste
Vodochody a.s. proto nehrozi.

Opatreni :

Vylouwgit pii represivnim zasahu HZS vSechny mozné zdroje iniciace v okoli kaluze.

Nedojde-li k zahoteni kaluZe, preventivné se uzavie vstup pro osoby a vozidla v okruhu
ngmén¢ 20 m kolem kaluze.
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Pri vzniku pozéru velké 200 m” kaluze LB musi byt evakuovan preventivné prostor v okruhu
80 m (osoby, technika) a podle potieby provedena i rozséhla asanace povrchu ¢i terénu
kontaminovaného LB.

Pri vzniku poZéru malé 60 m* kaluze LB musi byt evakuovan preventivné prostor v okruhu 45
m.

Zasobnik LB umistény pobliz stojanky letadel musi byt chranén pred Ucinky salavého tepla.

8.3 Vyhodnoceni havarijnich scénéari letadla na pfistavaci draze
Nejpravdépodobngjsi havarijni scénére, které by teoreticky mohly ovlivnit provoz DAC
rekapituluje tabulka 8-9.

Tabulka 8-9: Nejpravdépodobnéjsi havarijni scénare letadla na pristavaci dréze

Rizikové Oznateni | Popis mozného negjzavaznéjSiho koncového havarijniho Frekvence
zatizeni scénére scénare (rok™
EQ3: DP5-1 Tragicka havarie letadlas 8 t siniciaci do pozaru 2,0E-08
Havérie DP5-2 Tragickd havérieletadlase 4 t LP siniciaci do pozaru 1,0E-07
letounu na DP6-1 FF 6/1 — Flash fire oblaku par z velké kaluze 4,0E-08
pristavaci DP6-2 FF 6/2 - Flash fire oblaku par z malé kaluze 2,0E-07
dréze FB Il —Fireball LP z nadrZe letadla s minimem palivacca2t | 5,0E-08

Vyhodnoceni nehaSeného pozZaru z fatéini havarie natankovaného letadla na pristavaci draze

scca 8t LP ( scénédt F5/1) kalkuluje se vznikem hotici, nespojité az 475 n velké kaluze LP.

Vyhodnoceni tohoto fatalniho extrémné nepravdépodobného scénéie, tj. scénare F5/1 je

uvedeno v tabulce 8-10.

Tabulka 8-10: Dosahy nadedkii nehaSeného pozaru LP z fatdini havérie letadla v nouzi na
pristdvaci draze scca8t LP

Vzdalenost od pozaru (m) Ocekavané nasledky a Ucinky salavého tepla na okoli, konstrukce

a nechranéné osoby
15,3 Destrukce konstrukéni oceli po 15 minutach salavym teplem 100 kW
24,5 Poskozeni ocel ovych konstrukci salavym teplem 37,5 kW
29,5 Nefizené zapaleni dieva sdlavym teplem 25 kW
36,3 50 % Umrtnost nechranénych osob po 1 minutové expozici 16,5 kW
41 MaoZnost iniciace dieva, taveni plastti po dlouhé expozici 12,5 kW
47 Dosazeno prahu bolesti béhem 7 s pro nechranéné osoby apo 20's

vznik popdlenin 2.stupné salavym teplem 9,5 kW

110-120 Bezpeina vzdalenost pro nechranéné osoby pro salavé teplo 1,6 kW
Parametry nehaSeného pozéru :

Vyska plamene: 31m

Rychlost horeni 1864 kg/minutu

Doba plného hofeni : 4 minuty

Z provedenych vypoéta uvedenych v Tabulce 8-10 je zigimé nadedujici :
Vyska plamene nehaSeného pozaru mize dosahnou cca 31 m,

vSechny osoby nachazejici se v okruhu 36-37 m (50% pravdépodobnost usmrceni),
jsou akutné ohrozeny na zZivote;

popaleniny 2.stupné mohou utrpét jesté nechrénéné osoby vzdalené cca 47-51 m;
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v okruhu cca 41-44 m kolem horici kaluze a letadla kromé toho hrozi pii nehaSeném
pozaru béhem 15 minut pieneseni poZaru na dalSi hoilavé objekty a materidly;

Gcinkem sdlavého tepla miZe byt poskozena nechranénd plastova kabeldz, plastové
kryty pristroji MaR apod. v okruhu 41 m, coZ by mohlo vést, napt. k vyiazeni jgjich
funkce pfi fizeni letového provozu,

bezpetna vzdalenost pro vnéjsi pramyslovou zastavbu je 47 m.

vlastni aredl depa AC nezasahuje do ochranného pasma RWY, a proto nebude G¢inky
salavého tepla z pozéru na pristavaci dréze depo AC ohrozeno.

Vyhodnoceni nehaSeného poZéru z fatdlni havérie pristévajiciho letadla s obvyklym mnoZstvim
pohonnych hmot (tj. scca 4 t LP) na pristavaci dréaze kalkuluje se vznikem hotici az 300 m”
kaluze LP. Vyhodnoceni tohoto fatalniho krajné nepravdépodobného scénare, tj. scénare F5/2
je uvedeno v tabulce 8-11.

Tabulka 8-11: Dosahy nasledkt nehaseného poZéru LP z fatalni havarie pristavajiciho
letadla se 4 t LP na pristavaci dréze

Vzdalenost od pozaru (m) Ocekavané nasledky a Ucinky salavého tepla na okoli, konstrukce
a nechranéné osoby
Destrukce konstrukéni oceli po 15 minutach salavym teplem 100 kW
16,5 Poskozeni ocel ovych konstrukci salavym teplem 37,5 kW
21,9 Nefizené zapaleni dieva sdlavym teplem 25 kW
29,2 50 % Umrtnost nechranénych osob po 1 minutové expozici 16,5 kW
34,7 MoZnost iniciace dieva, taveni plasti po dlouhé expozici 12,5 kW
40,2 Dosazeno prahu bolesti béhem 7 s pro nechranéné osoby apo 20's
vznik popdlenin 2.stupné salavym teplem 9,5 kW
102,4 Bezpeina vzdalenost pro nechranéné osoby pro salavé teplo 1,6 kW
Parametry nehaSeného pozaru
Vy3ka plamene : 26,5m
Rychlost horeni 1179,3 kg/minutu
Doba plného hofeni kaluze: | 3 minuty

Z provedenych vypocta uvedenych v predchazejici tabulce je zigjmé nadedujici :
Vyska plamene nehaSeného pozaru mize dosahnou cca 27 m,
vSechny osoby nachazejici se v okruhu 29 m (50% pravdépodobnost usmrceni), resp.
39 m (usmrcena bude aspon jedna osoba) jsou akutné ohrozeny na zivote;
popaleniny 2.stupné mohou utrpét jesté nechrénéné osoby vzdalené cca 40 m;
bezpetna vzdalenost pro vnéjsi pramyslovou zastavbu je 40 m.
v okruhu cca 16,5-35 m kolem horici kaluze, popr. letadla kromé toho hrozi pfi
nehaSeném pozéru béhem 15 minut pieneseni poZéru na dalSi hoilavé objekty a
materidly;
Ucinkem sdlavého tepla miZe byt poSkozena nechranénd plastova kabeldz, plastové

kryty pristroji MaR apod. v okruhu cca 35 m, coz by mohlo vést, napt. k vyiazeni
jgjich funkce pri tizeni letového provozy;
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vlastni aredl depa AC nezasahuje do ochranného pasma RWY, a proto nebude G¢inky
salavého tepla z pozéru na pristavaci dréze depo AC ohrozeno.
Matematicky byl modelovan odpar LP z kaluZe 475 m?* a 300 m” na pristavaci dréze pii letni
teploté 30°C avétru 2 m/s.
Z vysledkt modelovani bylo zji&éno, Ze rychlost odpairovani LP za danych podminek ¢ini :

v piipadé 475 n kaluZe 0,32 kg LP/min
v pripadé 300 n? kaluze pak 0,207 kg LP/min.

Koncentrace LP na drovni dolni meze vybusnosti (DMV) v blizkém okoli kaluZe (pod 10 m)
prakticky nebude dosaZzeno, a proto lze explozi par (VCE) za téchto podminek prakticky
vylougit.

Iniciace praporu par v misté blizkém obvodu kaluZe ve vzdaenosti mensi nez 10 m( v piipadé
scénaru FF6/1 a FF6/2) by mohla vést k efektu ,,Flash fire", resp. k iniciaci praporu par LP a
pozaru materské kaluze LP+ letadla. Vydedky vyhodnoceni G¢inka salavého tepla pro tyto 2
typy kaluze byly jiz uvedeny v piedchozich Tabulkach 8-10 a 8-11.

K ohroZeni okolniho obyvatelstva a cizich subjektt za plotem aredlu i pii nehaSeném
pozaru pro maly dosah Ug¢inki sdlavého tepla nedojde. V dosahu moznych G¢inka havérie vné
aredlu ngjsou mista s vyskytem osob, majetku cizich subjektii, hospodarskych zviiat apod.

Vyhodnoceni extrémné nepravdépodobného Fireballu leteckého petrolgie (tj. scénéie
FB 1) v didedku expozice nédrze letadla s2 t LP vnéSim pozarem kaluze LP po fatélni
havérii pristavgiciho letadla na pristédvaci draze je uvedeno v tabulce 8-12.

Tabulka 8-12 : Dosahy nasledki fireballu nadrZe havarovaného letadla po nehaSeném
poZaru na pristavaci draze

Nadrz |etadla exponovana vnéjSim pozarem Hodnoty
Mnozstvi |atky M (kg) 2 000
Parni objem nadrZe (piedpoklad) V (m?) |50
Teplotav nédrZi Tz (°C) 216
Pramér fireballu Dmax (m) 76,6
Trvani fireballu t BLEVE (s) 6,0
Vy3ka stiedu fireballu HBLEVE(m) |575
Pramér iniciaéni hemisféry Dinic (m) 99,6
Povrchem emitovana energie E (kW/m?) 199,1
R50% usmrceni ( m) 71

R poranéni 11,3 kW béhem 6 s(m) 130
Ro — bezpetna vzdalenost pro osoby (m) 220

Z vysledku vyplyvaji nésleduijici dilci zavery :
Usmrceni osob salavym teplem hrozi v okruhu 70-80 m kolem fireballu,
poranéni osob sdlavym teplem v okruhu cca 130 m,
6 sekund trvajici Fireball po fatdini havérii letadla na pristéavaci dréze s nehaSenym pozarem
nemtzZe pro kratkou dobu trvéni ovlivnit integritu okolnich ocelovych zatizeni, tzn. vést k
eskalaci havarie dominoefektem;
Ucinkem salavého tepla z Fireballu vSak mize byt poskozena nechranéna plastova kabelaz,
plastové kryty pristrojit MaR apod., coz by mohlo vést, napi. k vyiazeni jgich funkce pi
fizeni letového provozu;
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k ohroZeni okolniho obyvatelstva a cizich subjektt za plotem aredlu i pii nehaSeném poZéru
pro maly dosah G¢inka sdlavého tepla z Fireballu nedojde.

Opatreni :

Dle rozvahy a komentére zpracovatele AR muze dojit pri nehaSeném pozaru letadla k rozvoji
BLEVE scénéie do Firebalu zhruba do 10 aZ 15 minut, a proto existuje dostatecna reakeni
doba na zasah HZS.

Nedojde-li k zahoreni kompaktni kaluZze, preventivné se uzavie vstup pro osoby a vozidla v
okruhu nggmén¢ 25 m kolem kaluze.

Pri rozsttiku LP vlivem havérie musi byt evakuovan prostor v okruhu 300 m a podle potieby
provedena i rozsahla asanace terénu kontaminovaného LP.

Vylouweit pii represivnim zasahu HZS vSechny mozné zdroje iniciace v okoli kaluze.
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9. Zaveéry a doporuéeni

Byla provedena predbézné kvalitativni i kvantitativni analyza rizik Leti&é Vodochody as.
v aredlu AERO Vodochody a.s.

Realizace vystavby depa AC a navrhovany letecky provoz predstavuji prijatelné riziko
ndlezgjici do kategorie I, tj. minimdniho rizika, avsak vzhledem k indexu hoilavosti a
vybusnosti nelze nebezpeci pozaru a exploze podcenovat.

Na zakladé tohoto posouzeni, protipoZarniho vybaveni a akceschopnosti HZS a umisténi depa
AC doporucuiji tento investiéni zamer (1Z) s deklarovanym vybavenim (havarijni a bezpecnostni
monitoring, atd.) realizovat, nebot’ 1Z vyhovuje z hlediska bezpecnosti a umisténi.

K ZlepSeni Urovné bezpetnosti se dale doporucuje:
Zpracovat havarijni plan Leti&é Vodochody. P¥i jeho zpracovani respektovat
nasledujici doporuéeni: :

Nedojde-li k zahoteni kompaktni kaluze uniklého LP, preventivné vzdy uzaviit vstup
pro osoby avozidlav okruhu nggméné 25 m kolem kaluZze.

Pri rozstiiku LP vlivem havarie na leti&tni ploSe apod. musi byt evakuovan prostor v
okruhu 300 m a podle potieby provedena i rozsdhla sanace zpevnéné plochy
kontaminované LP.

Vylouweit pii represivnim zasahu HZS vSechny mozné zdroje iniciace v okoli kaluze.
Vypracovat bezpecny postup pro likvidaci kaluZi LP apod. na volné ploge.

Zapracovat i automaticky, popi. poloautomaticky systém varovani a vystrahy pfi
vzniku havarijni situace v hale ¢.59.v zavodu AERO Vodochody a.s.

V dal&im stupni projektové dokumentace zv&Zit variantu podzemniho umisténi 50 m?
dvoupl&Stového zasobniku leteckého benzinu. V piipadé zachovéni nadzemniho
zasobniku musi byt tento odstinén Zelezobetonovou sténou.

V ramci zadosti o stavebni povoleni prediozi provozovatel na KU Stredoieského kraje
protokol o nezarazeni Letisté Vodochody do systému prevence zavaznych havarii dle zakona
59/2006Sb.
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