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Vysveétlivky pojmu a pouzitych zkratek

Definice pouZzivanych pojmiu

Ve zprévé se pouzivaji pojmy, které jsou také uvedené v Metodickém nédvodu pro méieni a hodnoceni

hluku z leteckého provozu. MZ CR &.j. OVZ-32.0-9.02.2007/6306. Proto uvadime pouze vysvétleni

nejdil eZitéjSich a negjvice pouzivanych pojmua ve studii:

Pohyby letadel - pohybem se zde rozumi typicka ¢innost letadla, kter& vyvolava specifickou hlukovou
udalost. Jedné se piredevSim o vzlety a piistani.

Letecky provoz - zahrnuje vSechny pohyby letaddl v prostoru letisté a jeho okoli.
Trajektorie letu - spojnice okamzitych poloh letadla pii jeho pohybu v téirozmérovém prostorul.

Charakteristicky letovy den - praimérny letovy den s po¢tem N pohybi (vzleth a pristani) vSech letadel
v prabéhu jednoho dne, odvozenym jako primérna hodnota z celkového
poctu pohybt za Sest po sobé nasledujicich meésici v letnim obdobi
(kvéten aZ tijen) ve vSech provoznich smérech vzletovych a pristévacich
drah.

Charakteristicka skladba letadel - pocet vzleti a pristani letadel jednotlivych typt nebo kategorii (v
% z celorocniho poctu), ktera se podilgi na leteckém provozu daného
letisté; dokladaji se predevSim typy letadel svyznamnym podilem
v hlukové expozici prostiedi; pohyby letadel s ojedinélym vyskytem se
zahrnuji do po¢tu pohybu letadel odpovidajici hlukové kategorie.

Provozni smér vzletové a pristavaci drahy - smér, ve kterém se uskutecniuji vzlety a pristani, ktery se
predevSim meéni podle okamZitého sméru proudéni vzduchu. Jedna se
tedy o pramérné vyuziti jednotlivych provoznich sméri a udava se v %
z celoro¢niho poctu vzlett a pristani v jednotlivych smérech.

Izofona- c¢éra, ktera spojuje mista se stggnou hodnotou hluku z leteckého provozu, vyjadieného
piedepsanym akustickym deskriptorem.

HIukova zéna — vymezené Uzemi, plodné zasazené hlukem v definovaném rozsahu hodnot

Seznam pouZivanych zkratek

AGL Vyska nad Urovni terénu

AIPCR L eteck& informaéni piirucka CR
APR pristani

DEP vzlet

EIA proces posouzeni vlivu na Zivotni prostiedi
IFR pravidla pro let podle pristrojt

LKPR kodové oznaceni letisté Praha Ruzyné
LKVO kodové oznaceni letisté V odochody
MZ CR Ministerstvo zdravotnictvi CR

VFR pravidla pro let za viditel nosti

RWY (VPD) vzletové apristvaci dréha

SWY dojezdovéa draha
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1. UVOD

Ucelem realizace zameru je rozsifeni infrastruktury stavajiciho letisté Vodochody tak, aby
odpovidala sou¢asnym pozadavkam pro civilni mezinarodni leteckou dopravu a aby bylo mozné
letisté Vodochody i naddle vyuzivat jako letisté s mezindrodnim provozem, svnéjsi hranici, tzn. s
moznosti odbaveni cestujicich a letadel dle zasad a pozadavkt Schengenskych dohod. To vse
s odpovidajici trovni komfortu jak pro cestujici, tak i pro navatévniky letiste.

Z&ladnim pilitem uvazovaného rozvoje letisté Vodochody bude stavajici vzletova a
pristavaci dréha, jez je dlouhodobé zakotvena v Uzemné-planovacich dokumentech okolnich obci,
véetné vyhlaSenych ochrannych pasem dle leteckych piedpisi.

RozSiieni infrastruktury Ietisté bude zahrnovat dostavbu systému pojezdovych drah,
odbavovacich stéani, odbavovaciho termindlu a nezbytné infrastruktury, zgjistujici ¥adny chod letisté
(hangér, hasi¢ské stanice, garédze pro zimni techniku, depo autocisteren, véz fizeni letového provozu,
parkovi&té, obsluzné komunikace).

L etisté bude uzptsobeno pro standardni provoz letadel kategorie C dle ICAO (rozpéti kiidel
letadla max. do 36m) za vSech povétrnostnich podminek.

Tato akusticka studie zahrnuje posouzeni stavajiciho provozu, ktery je v soucasné dobé
minimalni, ale piedevsim planovaného vyhledového leteckého provozu. Studie byla zpracovana jako
podklad pro dokumentaci EIA a hodnoceni zdravotnich rizik.

Vzhledem k tomu, Ze bude vyuZivano pouze stavajiciho drahového systému, nejsou tedy
piedkladany varianty feSeni. Budou posuzovany pouze provozni stavy, tj. stavajici stav a vyhledovy
stav vroce 2012 veetné pripadnych névrht opatifeni k minimalizaci hlukovych dopadi leteckénho
provozu do Uzemi.

1.1. Posuzované stavy provozu na letisti Vodochody:

Stav PAS Pocatecni akustické situace - stavajici stav provozu k roku 2008

Stav 2012 Planovany vyhledovy stav provozu k roku 2012
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2. LEGISLATIVA

Zji&teény stav akustické situace v Uzemi (at’ uz na zakladé méfeni, vypocta, ¢i na zakladé
obojiho) se od 1. ¢ervna 2006 posuzuje na zakladé narizeni vliady ¢.148/2006 Sbh., o ochran¢ zdravi
pied nepiiznivymi G¢inky hluku a vibraci. Na zakladé tohoto nafizeni jsou stanoveny limity ngvyse
pripustnych hodnot hluku ve vnitinim a venkovnim prostoru.

Z davodia konzistentnosti textu studie je vytah ztohoto nafizeni uveden v nasledujicich
podkapitolach.

2.1. Hygienické limity hladin akustického tlaku A v chranéném
venkovnim prostoru

§10
Hygienické limity hluku v chranéném vnitfnim prostoru staveb

(1) Hodnoty hluku se vyjadiuji ekvivalentni hladinou akustického tlaku A Laeqr @ hladinou maximélniho
akustického tlaku A Lama. Ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeqt Se v denni dob¢ stanovi pro 8
souvidlych ana sebe navazujicich nghlugngjsich hodin (L aeqgn), v Nocni dobé pro nefhluéngjsi 1 hodinu (L aeg,1n)-
Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich®, s vyjimkou Geelovych komunikaci, a dréhéch apro hluk z
leteckého provozu se ekvivalentni hladina akustického tlaku A L aeq t Stanovi pro celou denni (L aeq,16n) @ celou
nocni dobu (L aeqan)”-

(2) Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A se stanovi pro hluk pronikajici vzduchem zvenci
apro hluk ze stavebni ¢innosti uvniti objektu souctem z&kladni hladiny akustického tlaku A Laeqt Serovna 40
dB akorekci prihlizeicich ke druhu chrénéného prostoru a denni anoéni dobé podle prilohy ¢. 2 k tomuto
natizeni. Jde-li o hluk sténovymi slozkami nebo ma-li vyrazné informaéni charakter, pricte se dalSi korekce -5
dB. Zahluk sténovymi sloZzkami se povazuje hudba nebo zpév; za hluk s vyrazné informacnim charakterem se
povazuje fe. Hlukem sténovymi slozkami se rozumi hluk, v jehoz kmitoGtovém spektru je hladina akustického
tlaku v tietinooktavovém pasmu, piipadné i ve dvou bezprostfedné sousedicich tietinooktavovych pasmech, o
vice nez 5 dB vysSi nez hladiny akustického tlaku v obou sousednich ttetinooktavovych pasmech av pasmu
kmitoctu 10 Hz aZ 160 Hz je ekvivalentni hladina akustického tlaku v tomto tietinooktavovém pasmu L eyt VySSi
nez hladina prahu dySeni stanovena pro toto kmitoctové pasmo podle tabulky v piiloze ¢. 1 k tomuto nafizeni.
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Priloha €. 2 k nafizeni vlady ¢&. 148/2006 Sb.

Korekce pro stanoveni hygienickych limita hluku
v chranéném vnit¥nim prostor u staveb

Cast A

Druh chranéného vnit¥niho prostoru Doba pobytu Korekcev dB
Nemocni¢ni pokoje doba mezi 6.00 a22.00 0
hodinou
22.00 a 6.00 hodinou -15
Operagni saly po dobu pouzivani 0
L ékai'ské vySetiovny, ordinace po dobu pouzivani -5
doba mezi 6.00 a22.00 0"
Obytné mistnosti hodinou
22.00 a6.00 hodinou -10”
doba mezi 6.00 a22.00 +10
Hotelové pokoje hodinou
22.00 a 6.00 hodinou 0
Prednaskové sing, ucebny a pobytové mistnosti skal, jedi, +5
materskych Skol a skolskych zafizeni
Koncertni sing, kulturni stiediska +10
Cekarny, vestibuly verginych Uradoven a +15
kulturnich zatizeni, kavarny, restaurace
Prodeiny, sportovni haly +20

Pro ostatni pobytové mistnosti, v tabul ce jmenovité neuvedené, plati hodnoty pro prostory funkéné obdobné.

Ucd uzivani stavby je dan kol audacnim rozhodnutim a uvedené hygienické limity se nevztahuji na hluk

zpusobeny pouzivanim chranéné mistnosti.

" Pro hluk z dopravy v okoli dalnic, silnic 1. all. tiidy amistnich komunikaci I. all. tidy (délejen
»hlavni pozemni komunikace"), kde je hluk z dopravy na téchto komunikacich pievazujici, a v ochranném
pasmu drah se pricita dalSi korekce + 5 dB. Tato korekce se nepouZije ve vztahu k chranénému vnitfnimu
prostoru staveb navrzenych, dokoneenych a zkolaudovanych po dni nabyti U¢innosti tohoto nafizeni.

§11

Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostor u staveb

a v chranéném venkovnim prostoru
(1) Hodnoty hluku, s vyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku tvoreného impul sy ve venkovnim
prostoru vznikajicimi pii stitelbé z tézkych zbrani, pti explozich vybudnin s hmotnosti nad 25 g ekvivalentni
hmotnosti trinitrotoluenu apii sonickém tiesku, se vyjadiuji ekvivalentni hladinou akugtického tlaku A Laegt. V
denni dobg se stanovi pro 8 souvidych ana sebe navazujicich nejhlu¢ngjSich hodin (L aeqgn), v Nocni dobé pro
nejhluéngjsi 1 hodinu (L aeq,1n). Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich, s vyjimkou Géelovych
komunikaci, adrahach, apro hluk z leteckého provozu se ekvivalentni hladina akustického tlaku A L aeqt Stanovi

pro celou denni (Laeg,16n) @ Celou no¢ni dobu (L aeq,sn)-

(6) Hygienicky limit v ekvivalentni hlading akustického tlaku A z leteckého provozu se vztahuje na
charakteristicky letovy den a stanovi se pro celou denni dobu ekvivalentni hladinou akustického tlaku A L aeq16n
serovna 60 dB apro celou nocni dobu ekvivalentni hladinou akustického tlaku A L aeqen Se rovna 50 dB.
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2.2. Dusledky pro feSeni studie

Z dikce narizeni vlady ¢.148/2006 Sb. vyplyvaji nasledujici ngjvysSe piipustné hodnoty hladin
akustického tlaku A ve vnitinim chranéném prostoru a ve venkovnim chranéném prostoru a ve
venkovnim chranéném prostoru staveb:

Nejvy3e piipustna hodnota hluku v chranéném venkovnim prostoru a v chranéném venkovnim
prostoru staveb:

Hluk z provozu letecké dopravy :

ve dne (06.00 —22.00) L aegp16h0a= 60 dB

vnoci (22.00 —06.00) Laegpsnd = 50 dB

Hluk z pozemnich stacionar nich zdroj:

vedne (06.00 —22.00) Laegpsnd= 50 dB

vnoci (22.00—06.00) Laegpind = 40 dB

Nejvy3e piipustna hodnota hluku ve vnitfnim chranéném prostoru staveb:
ve dne (06.00-22.00) - Laegp,16hod= 40 dB + korekce dle tab. prilohy &.2 k NV &.148/2006 Sh.

vnoci (22.00-06.00) - Laepshoa = 30 dB * korekce dlie tab. prilohy ¢.2 k NV ¢.148/2006 Sb.

2.3. Letecky hluk - vyklad zakladnich pojmu

Hluk z leteckého provozu stanoveny méienim nebo vypoctem se fidi M etodickym navodem
pro m&teni a hodnoceni hluku z leteckého provozu [9] aje ve shodé s CSN 1SO 1996 [8].

Charakteristicky letovy den

Hluk z leteckého provozu piedstavuje sled hlukovych udalosti, vyvolanych piilety (ARR) a
odlety (DEP) letadel béhem intervalu T. Popisuje jg soubor izofon ekvivalentnich hladin akustického
tlaku pro celodenni (T = 16 hodin, 06:00 — 22:00) nebo celono¢ni (T = 8 hodin, 22:00 - 06:00)
interval T. lzofony se odvozuji pro podminky smérodatného leteckého provozu behem
charakteristického letového dne a pro obvyklé (jmenovité) drahy letu, s pripadnym zahrnutim rozptyla
redlinych trajektorii letu. Vysledné izofony Lae b @ Laeg n Se prezentuji v mapovém podkladu
vhodného metitka.

Vyklad pojmu ,charakteristicky letovy den“ poskytuje Metodicky navod pro méreni a
hodnoceni hluku z leteckého provozu [9] v tomto znéni:

» Charakteristickym letovym dnem se rozumi przmerny letovy den s poctem N pohybii (vZetii a
pristani) vSech letadel v priibéhu jednoho dne, odvozenym jako priimérna hodnota z celkového poctu
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pohybii za Sest po sobé nasledujicich mesicii v letnim obdobi (kvéten az rijen) ve vSech provoznich
smerech vzetovych a pristavacich drah. Oddeéluje se pocet pohybii Np v denni (06:00 — 22:00) a Ny
v nocni dobe (22:00 — 06:00), N = Np + Ny.

Hygienicky limit hluku z leteckého provozu se vztahuje k pomérnému poctu pohybui (vZeti a
pristani) pripadajicich v denni, resp. nocni dobé charakteristického letového dne na jednotlivé smery
vzletovych a pristavacich drah, p/i zachovani smeérodatné skladby letadel v danych smerech
vzetovych a pristavacich drah. Podminky nochiho leteckého provozu mohou respektovat skladbu
letadel v noc¢nim provozu, upravenou predpisem.”

Drahy letu a rozptyly trajektorii

Dréhy letu popisuji vertikélni praméty strednich (nomindlnich) trajektorii letu na rovinu zemé
(stopy letu) veetné i jeich predpokladaného rozptylu. Stredni trajektorie letu zpravidla predepisuje
Leteckd informa¢ni prirucka AIP CR pro dané Ietisté nebo Letidtni ¥ad. Trajektorii letu jednotlivych
letadel dopliuje zavislost okamzité vySky AGL letadla nad rovinou letisté (profil letu), zpravidla se
ale uvazuji standardni postupy predepsané AIP nebo vyrobcem letadel. (Ty jsou soucésti databaze
numerickych modelti pro vypocet hluku).

Charakteristicka skladba letadel

Pocet vzleta a pristani letadel jednotlivych typt nebo kategorii (v % z celoroéniho poctu),
ktera se podilgi na leteckém provozu daného letisté; dokladaji se piedevSim typy letadel
svyznamnym podilem v hlukové expozici prostiedi; pohyby letadel sojedinélym vyskytem se
zahrnuji do po¢tu pohybu letadel odpovidajici hlukové kategorie.

Provozni smér vZetové a pristdvaci drahy

Smer, ve kterém se uskutednuji vzlety a pristani, ktery se predevSim méni podle okamzitého
sméru proudéni vzduchu. Jedna se tedy o pramérné vyuZiti jednotlivych provoznich smérti a udava se
VvV % z celoroéniho poctu vzlett a pristéani v jednotlivych smérech.

3. Popis situace

Letist¢ VODOCHODY (kédové oznaceni LKVO) leZi v mirng zvinéné, pomérné husté
osidlené krajiné ve vzdalenosti cca 800 m severné od Vodochod a Méslovic. V blizkém okoli letiste
jsou ve vztahu k ose RWY zdpadné obec Dolany (cca 2 km) a vychodné Panenské Biezany (cca 1,4
km) a obec Badt’ (cca 3,5 km). V blizkosti ItiStnich provoznich okruhi jsou napi. obce Chvatéruby,
Zlongice, Postiizin, Panenské Biezany, Kozomin, Odolena Voda, Predboj, Bast a dalsi. V tésné
blizkosti |etidté se nevyskytuji Zadné rozsahlé chranéné aredly typu zdravotnického ani Zadné chranéné
Uzemi typu CHKO, apod. Situovani LKVO je patrnéna obr. 1.
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Obr. 1 - Situovani letisté LKVO

Zdroj: .mgpy.cz

NegblizSim velkym mezindrodnim Ietistém je letité Praha Ruzyné, které je situovano
jihozdpadnim smérem ve vzdalenosti cca 16 km.

V leti&ni siti CR je LKVO vedeno jako , nevereiné mezinérodni leti&s”, s provozem VFR i
IFR. Letist¢ Vodochody bylo do sou¢asné doby vyuzivano jako podnikové Ietis&té Aero Vodochody,
pievazné ke zkuSebnim, piedvadécim a vycvikovym letim vlastnich vyrabénych a vyvijenych letadel
ataké pro vycvik novych pilota raznych leteckych spoleinosti, napt. Travel Sevice, apod. a také jako
letisté pro letadla vSeobecného letectvi. Stim souvisi i vyuzivani malého a velkého severniho okruhu
letisté Vodochody. UvaZzuje se zprovoznénim |eti&té pro mezindrodni provoz, svystavbou nového
termindlu, dobudovani drahového pojezdového systému, pohybovych a dalSich Ietistnich ploch,
vybudovani nového piijezdu k Ietisti, parkovacich ploch a s vystavbou dalSich objektt zdzemi letiste.
Transformace letisté Vodochody bude zamétena krome oblasti vSeobecného letectvi (business jets) i
na nizkondkladové a charterové lety. LKVO by mélo prijimat letouny stiedni velikosti (maximalné
typu Boeing B737 ¢i Airbus A320).

Prostor této rozvojové vystavby se bude realizovat pouze v prostoru stavajiciho letisté Aero
Vodochody, mezi obcemi Odolena VVoda, Panenské Biezany, Kli¢any, Vodochody a Posttizin, a tedy
mimo zastavéna Uzemi téchto obci.

Aredl |etisté ma velmi dobré napojeni na komunikagni sit’. Ma primy vyjezd na silnici 11/608,
ktera vede v jeho bezprostiedni blizkosti. NejbliZSi napojeni na vySSi komunikacni sit’ - soub&Znou
dalnici D8 - je jiznim smérem u obce Zdiby (vzdalenost cca 6 km) a severnim smérem u obce UZice
(vzdalenost cca 4,5 km).

Pred aredlem tovarny a |etisté je situovano parkovisté a pomérné velké autobusové nadrazi,
dnes iz prakticky nevyuzivané.

Provozovatelem letidté je spolecnost Letisté Vodochody a.s.
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3.1. Zakladni udaje o letisti

VSeobecné

Smeérové znacka leti&té Vodochody je LKVO

Vztazny bod letidté je 50°13'00" severni Sirky a 014°23'44" vychodni délky.

Nadmoiska vyska vztazného bodu je 280 m (919ft).

Povoleny zpisob provozu je vizuani i pristrojovy (VFR/IFR)

Stavajici drahovy systém

Letist¢ ma jednu vzletovou apiistavaci drahu sasfaltovym povrchem a déle asfaltové
pojizdéci drahy, odstavné a provozni plochy. Letiste ma statut nevereiného mezinarodniho letistg,
kteréje v soucasné dobg vyuzivano zeména pro tovarni Gcely, jako jsou testovaci, vycvikové a
piedvadéci lety. Drahovy systém poskytuje externim zakaznikiim sluzby na vyzadani (letové provozni

sluzby, vzdusny prostor pro cviéné lety, hangarovani, zakladni odbaveni lett, piedletova priprava,
meteorol ogické sluzby, celni sluzba, AFTN atd.)

Oznateni a parametry vzletovych a pristavacich drah (RWY) jsou v tabulce 1.

Tab. 1 Fyzikalni parametry vzletovych a pristavacich drah

Rozméry RWY | Unosnost (PCN) a povr ch

Oznaceni RWY [m] RWY aSWY

10 2500 x 45 | 27/R/IB/XIT
28 2500 x 45 asfalt

Stavajici uvazované postupy pro piiblizeni a odlety

Jednotlivé sméry RWY se vyuzivaji dle klimatickych podminek atakédie RLP LKPR takto:
§ pii zdpadnim proudéni: RWY 28
§ pfi vychodnim proudéni: RWY 10

Stru¢ny popis letovych trati:
§ Odletové a priletové traté pro odlety a piilety z/na LKVO jsou uvazovany v piimém
sméru do vzdalenosti od letisté cca 10 km.

§ leistni okruhy pro vycvikové a zkuSebni lety, jsou vyuzivany pro letadla vSeobecného
letectvi, pro proudové letouny z programu AERO nebo k vycvikovym letim posadek
dopravnich letadel.

Severni provozni letistni okruhy (maly, velky) LKVO vychézeji z konfigurace terénu a ze
situovani stévajicich sidelnich Utvart. Jsou predepsany v provoznim fadu letiste.
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Z&kladni stru¢ny popis:
Maly okruh

RWY 28: po vzletu cca 750 m od prahu dréhy, prava zatatka do sméru 10° (minout vievo
obec Zlongice), na Urovni této obce zatatka do sméru 100°, minout vievo obce
Posttizin a Odolena Voda, vpravo Panenské Biezany, kde za touto obci pravy
oblet s dodrZenim odstupu a ndlet do osy RWY 28.

Velky okruh:

RWY 28: po vzletu cca 2 400 m od prahu dréhy, cca na Urovni obce Dolany, prava zatacka do
sméru 10°, pielet nad vychodnim okrajem Chvatérub, za obci Chvatéruby zatécka do

sméru 100°, prilet cca v 1/3 vzdalenost mezi obcemi Kozomin a UZice, prilet nad severnim
okrajem obce Odolena Voda, pred obci Predboj prava zatécka do sméru 190°, pired obci Bast
nal &avani okolo vychodniho okraje obce do osy naRWY 28 LKVO

L etova vyska malého okruhu minimalné : 350 mAGL
Letova vyska velkého okruhu minimalné : 600 m AGL
Vyhledovy drahovy systém

V ramci rozvoje letisté Vodochody se uvazuje s rekonstrukci asfaltové drahy RWY 10/28.
Predpokladé se zachovani trajektorii letu ve stévajici konfiguraci.

3.2. Letecky provoz

Stavajici provoz na letisti Vodochody ma v soucasné dobé spiSe nepravidelny charakter.
RozlozZeni leteckého provozu analogicky odpovida obdobnym Ietistim, a proto ze statistiky provozu
Ize konstatovat, Ze v letnim obdobi odpovida provoz cca 70 % celorocniho provozu.

Provozni doba
Provozni doba letist¢ VODOCHODY je stanovenav AlP CR takto:
§ Pondéli az patek: 06:30 — 14:00 hodin

Jiny ¢as je mozny po dohodg.

DalSi zdroje hluku

Na letisti VODOCHODY je v sou¢asné dobé jiz opravarenska ¢innost v Gtlumu. Dle novych
pokyni budou jiZ odstavené vojenské letouny zakonzervovany a nebudou na nich provadény
pravidelné motorové zkousky. Ve vyhledu se piedpokladd pouze sudrzbovou ¢innosti malych
proudovych letount napr. typu Cessna. Proto do hlukové zatéze nebyly zahrnuty motorové zkousky
letadel a motorii, protoze z dlouhodobého hlediska vzhledem k intenzité této ¢innosti a k uvazované
frekvenci a celkové dobé nejsou relevantnim zdrojem hluku pro okoli. BéZné predlietové zkousky
motori a pojizdéni letadel jsou zahrnuty ve vypoctu hlukové zétéze okoli LKVO. Dalsi relevantni

-EKOLA group - Strana 12/ 37



Leti&t¢ Vodochody — akusticka studie |eteckého provozu

zdroje hluku nejsou z provozu | etisté znamy.

VyuZiti sméri RWY
Provozni vyuziti jednotlivych sméri RWY 10/28 LKVO ovliviuji predevSim klimatické
podminky, ato piedevSim smér a sila vétru ataké provozni rezim na LKPR.

VyuZziti jednotlivych smérai RWY na letisti VODOCHODY zastava dlouhodobé na prakticky
stginé Urovni [23]. Vysledné hodnoty jsou uvedeny v tabulce 2. Udaje jsou odvozeny ze statistickych
Udaji o poctech pohybii pro soucasny provoz alze je tedy pokladat za platné i pro vyhledovy stav se
stavajicim drahovym systémem. Tabulka vyjadiuje procentudni vyjadieni pocti letovych dni
sprovozem v jednotlivych smérech RWY. Vyuziti jednotlivych sméra RWY pii zdpadnim a
vychodnim leteckém provozu je graficky zndzornéno na obr. 2.

Tab.2 Stavgjici vyuziti jednotlivych sméria RWY letisté VODOCHODY
(v % z celkového poctu pohybi zarok)

Hlavni RWY
RWY 10 RWY 28
20 % 80 %

\
I =
T 20%

Obr. 2 VyuZti sméria RWY v celoroénim leteckém provozu LKVO

Distribuce poé¢tu pohybii v prizbéhu dne

Pro rozloZeni pohybi v pribéhu dne bylo pouZito rozlozeni pro denni a no¢ni dobu. Pocet
vzlett i pristni (ARR/DEP) v pribéhu denni doby je srovnatelny, tj. cca 50/50 %. V noéni dobé neni
v soucasné dobé na letidti Vodochody provoz.

Mimoiadné | etecké akce

Mimoradné letecké akce svétSim nez obvyklym leteckym provozem na LKVO nejsou
provozovany.
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3.2.1 Stavajici letecky provoz rok 2008

Stavajici letecky provoz (vstupni Udaje pro posouzeni tzv. poéatesni akusticke situace - PAS
v procesu EIA) se vztahuje k roku 2008 a vychéazi z provozu piedchoziho roku 2007. Podklady pro
odvozeni hluku z leteckého provozu jsou v plném rozsahu k dispozici na letisti.

Provozovatel (Letisté Vodochody, as.) predloZil tyto charakteristické Udaje o leteckém
provozu naletisti VODOCHODY, ke kterym se vztahuji modelové vypocty hlukového zatiZeni:

Souhrnné tdaje:
Celkovy pocet pohybu letadel zarok (ARR + DEP) 1.600
Pocet letovych dnia zarok (* 250
Pramérny pocet pohybi za den (celoroéni priamer) 6,4
Prameérny pocet pohybi (ARR + DEP) v charakteristickém letovém dnu (* 84
Celkovy pocet pohybti v no¢ni dobé (22:00 — 06:00) za rok 0
Pramerny .de.nnl’, poéef letdt svyuZitim leti&tniho provozniho okruhu 6.4
v charakteristicky letovy den '
Prameérny pocet motorovych zkousek letadel za den 1,4
Celkova doba chodu motoru béhem motorové zkousky 30 minut

(* uvaZzovéany pouze pracovni dny

Priblizna char akteristicka skladba typi letadel dle jednotlivych kategorii

Oznaceni
kategorie Specifikace
letadla *)

Letouny vSeobecného letectvi,
jednomotorové az dvoumotorové
vrtulové letouny do 5,7 t
Vrtulové dopravni letouny nad 5,7 t

Proudové dopravni letouny do 100t
Cvi¢né proudoveé letouny
Bojové podzvukové proudové letouny
CELKEM:

*) zatazeni do kategorii die[9]

V jednotlivych kategoriich letadel dominuji typy, které se v provozu LKVO vyskytuji
ngicasteji. UvaZuje se tato charakteristicka skladba typu letadel v provozu LKVO behem
charakteristického letového dne:
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Letadla vSeobecného letectvi do 5,7t:  Cesna 152, 172, 180, Morava L200, Piper PA28,
Piper PA 32, 34, 44, Cessna 421

Letadla s turbovrtulovym pohonem, s maximalni vzletovou hmotnosti vétsi jak 5,7 t:
L410, ATR 42, ATR70, Beechcraft B2

Dopravni letadla s proudovym pohonem a s maximalni vzletovou hmotnosti do 100 t:
B737-x,
S certifikaci dle kapitoly 3 a4, které spliiuji poZadavky smérnice
pro provoz v zemich EU.

Cvi¢na a lehka bojova podzvukova letadla s proudovym motorem:
L 39, L59, L159

Charakteristicky letovy den

HIluk z leteckého provozu, vyjédieny ekvivalentni hladinou akustického tlaku L peq o pro denni
dobu (T = 16 hodin), se odvozuje pro charakteristicky letovy den, za ktery se povazuje pramérny
letovy den v sezéne (kvéten — fijen). Vzhledem ktomu, Ze leti&té v soucasné dobé vykazuje
nepravidelny provoz, byl charakteristicky den pro soucasny stav s poctem 8,4 pohybi vSech letadel za
den.

UvaZzuje se charakteristicka skladba typu letadel, které se podilgji na leteckém provozu
v pribéhu charakteristického letového dne. Pocty pohybia letadel zavedenych kategorii a
reprezentativnich typa obsahuje tabulka 3.

Tabulka. 3  Cekové pocty prilett (ARR) a odleti (DEP) letadel uvaZovanych kategorii
pro vypocet izofon hodnot L aeqp ze Soucasného leteckého provozu na letidti
VODOCHODY (rok 2008) i véetné pohybt po okruhu v char akteristickém
letovém obdobi (kvéten — Fijen).

Kategorie letadel

B
C
D
F1+F2
CELKEM

Tento rozsah |leteckého provozu se vztahuje na vSechny provozni sméry RWY 10/28, nebot’
v prabéhu letového dne se zpravidla vyuziva vzdy jen jeden smér pro vzlety a pristani, avsak mize
dojit i k oto¢eni provozu. Jednotlivé pripady provozu v konkrénim sméru RWY se v pribéhu roku
vyskytuji v poctech, odpovidajicich udajam z tabulky 2 a obr. 2.

To jsou zékladni vstupni Gdaje vstupujici do vypoctu hluku z leteckého provozu v okoli letisté
Vodochody pro stavajici stav k roku 2008.
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3.2.2 Vyhledovy letecky provoz rok 2012
Vyhledovy letecky provoz se vztahuje k roku 2012 ve vztahu k planovanému rozvoji letisté
Vodochody.

Provozovatel (Letisté Vodochody, as.) predloZil tyto charakteristické Udaje o leteckém
provozu naletisti VODOCHODY, ke kterym se vztahuje i predikce hlukového zatiZeni:

Souhrnné tdaje:
Celkovy pocet pohybu letadel zarok (ARR + DEP) 35.000
Pocet letovych dni za rok 364
Prameérny pocet pohybi za den (celoroeni primer) 96
Pramerny pocet pohybt (ARR + DEP) v charakteristickém letovém dni 141
Celkovy pocet pohybti v no¢ni dobé (22:00 — 06:00) zarok 1.000
_Prﬁmérny pocet pohybi v no¢ni dobé v charakteristickém letovém dni za 4
jednu noc
Pramerny _de_nnl’ pocet leth S vyuzitim  letidtniho provozniho okruhu 5
v charakteristickém letovém dni
Prameérny pocet motorovych zkousek letadel za den 1,3
Cekova doba chodu motoru béhem motorové zkousky 30 minut

Uvazovana char akteristicka skladba typi letadel dle jednotlivych kategorii

Oznaceni Pramérny pocet pohybi
kategorie Specifikace v charakt. letovém dni
letadla *) Den Noc

Letouny vSeobecného letectvi,
jednomotoroveé vrtulové letouny <1
do5,7t
Vrtulové dopravni letouny nad
57t
Proudové dopravni letouny do
100t

Vrtulniky <1

<1

3

Bojové podzvukové proudové
letouny

CELKEM:

*) zatazeni do kategorii die[9]

-EKOLA group - Strana 16 / 37



Leti&t¢ Vodochody — akusticka studie |eteckého provozu

U jednotlivych kategorii letadel dominuji typy, které se piedpokladaji pro provoz LKVO
sngvySSi ¢etnosti. Pro vyhled se uvazuje tato charakteristicka skladba typi letadel v provozu LKVO
béhem charakteristického letového dne:

Letadla vSeobecného letectvi do 5,7t: Cesna 152, 172, 180, Morava L200, Piper PA28,
DIAMOND D40, Piper PA 32, 34, 44, Cessna 421

Letadla s turbovrtulovym pohonem, s maximalni vzletovou hmotnosti vétsi jak 5,7 t:
L410, ATR 42, ATR70, E145, SAAB34,
Beechcraft B2

Dopravni letadla s proudovym pohonem a s maximalni vzletovou hmotnosti do 100 t:
Cessna Citation (malé dopravni proudoveé), B737-x,
A320-x, F100, CRJ
Letouny s certifikaci dle kapitoly 3 a4, které spliiuji pozadavky
smérnice pro provoz v zemich EU.

Cvi¢na a lehka bojova podzvukova letadla s proudovym motorem:
L 39, L59, L159

Helikoptéry Robinson R22, 44, Bell

Charakteristicky letovy den

HIluk z leteckého provozu, vyjédieny ekvivalentni hladinou akustického tlaku L peq o pro denni
dobu (T =16 hodin) a L peqn Pro nocni dobu (T= 8 hod), se odvozuje pro charakteristicky letovy den,
za ktery se povazuje pramérny letovy den v sezéné (kvéten — fijen), spoctem 141 pohybi vSech
letadel za den.

UvaZuje se charakteristicka skladba typu letadel, které se budou podilet na vyhledovém
leteckém provozu v pribéhu charakteristickéno letového dne. Pocty pohybi letadel zavedenych
kategorii a reprezentativnich typi obsahuje tabulka 4 a 5.

Tabulka 4 Celkové pocty prilett (ARR) a odlett (DEP) letadel zavedenych kategorii pro
vypocet izofon hodnot Lae p V denni dobé z uvazovaného vyhledového leteckéno
provozu na letisti VODOCHODY (rok 2012) véetné pohybi po okruhu
v char akteristickém letovém obdobi (kvéten — Fijen).

Let po
okruhu

B 650
C 5
D 100
F2 65
E 0
CELKEM

Kategorie letadel
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Tabulka 5 Celkové pocty prilett (ARR) a odlett (DEP) letadel zavedenych kategorii pro
vypocet izofon hodnot L aeg v V NOENI dobé z uvazovaného vyhledového leteckéno
provozu na letisti VODOCHODY (rok 2012) véetné pohybi po okruhu
v char akteristickém letovém obdobi (kvéten — Fijen).

Kategorie letadel

B

C

D

F2

E
CELKEM

Tento rozsah leteckého provozu se vztahuje na vSechny provozni sméry RWY 10/28
v souladu s podkladem [23] a tabulkou ¢. 2, a obr.2.

Toto jsou zékladni vstupni Udaje vstupujici do vypoctu hluku z leteckého provozu v okoli
letisté Vodochody pro vyhledovy stav k roku 2012.

4. Vypoctove postupy

4.1. Metodika vypoétu

Vypocet hlukové zatéze z leteckého provozu v dotéeném Uzemi letisté Vodochody bylo
zpracované vypoc¢tovou metodikou uvedenou v ECAC.CAEC Doc 29 [11,12]. Zpusob predikce
uvedeny ve vySe uvadéném dokumentu je doporuceny i pro vypocet hlukové zatéze v okoli civilnich
letiSt. Tato metodika je doporuc¢enav EU i pro tvorbu strategickych hlukovych map.

Predikce byla provedena pomoci programu Cadna A verze 3.7 s databézi letadel AzB99, ktera
je také doporucena v EU pro hlukové mapovani v okoli Ietist’ pro provoz civilnich letadel atvorbu
strategickych hlukovych map.

Vypoctovy 3D model okoli Ietisté byl vytvoiren pomoci vrstevnic véetné zadani objektt
jednotlivych sidel v terénu. Do vypoctu byly zahrnuty vyuzivané drahy letu (3D pramét) i s uvazovani
prameérného rozptylu trajektorii letu jednotlivych Ietoun.

Pro zlepSeni piesnosti predikce leteckého hluku bylo pouZzito segmentacni metody, kdy se

hladina zvukové expozice vypocitava pro kazdy segment a koriguje se na konetnou délku segmentu a
nakonec se prispévky od vSech segmenti v kaZzdém vypocétovem ¢tverci (zvolen 10x10 m) nad
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terénem sectou. PouZitim segmentace se eliminuje fada vypocetnich probléma, jako je napiiklad vliv
zmeény nastaveni vykonu nebo vliv zmény trvani ak. déje v souvislosti se zatdtkou na dréze letu a
dalsi.

Podrobny popis pouzité metody je uveden v materialu [11,12].

Pro odvozeni izofon ekvivalentnich hladin akustického tlaku se vychézi z podminek v
charakteristickém letovém dni, v némz se uskutecni pramérny pocet N vzlett nebo pristéni letadel za
den (24 hodin). Pocet N vzleti nebo pristani v charakteristickém letovém dni se odvodi pro tento typ
letiste:

§ zcelkového poctu N, vzlett a pristani za D letovych dnii v roce, N = k * N,/184, kde k je

koeficient sezénniho vyuziti letisté daného typu, ¢iselné vyjadieny v piiloze B, podkladu
[9l.

Poznamka:

Wsledny provoz byl dle predpokladaného wyuzti leti&é a predpokladanych poctii pohybii
stanoven pro charakteristické |etové obdobi (kveten — 7ijen) 74 % cekowych rocnich pohytoi.

Pri vypoctu izofon se vychazi také z charakteristické skladby typi letadel, udavané pramernymi
pocty pohybi (ARR, DEP) letadel riznych typt nebo kategorii béhem charakteristického letového
dne. Veskera provozni omezeni, ktera maji vliv na hlukovou zé&téZz z leteckého provozu, musi byt
zahrnuta mezi vychozi Udaje.

Odvozeni izofon pro hluk z leteckého provozu se zpracovava dle téchto zakladnich kroki:

§ Vypocet hodnot hluku v predepsaném akustickém deskriptoru v uzlovych bodech
vypoctoveé sité, zahrnujici cel é sledované Uzemi. (Pouzita vypoctova sit’: 10x10 m).

§ Extrapolaceizofon z téchto hodnot v uzlovych bodech sité.
§ Vypocet izofon hluku z leteckého provozu vyZzaduje:
o funkéni a osvédceny numericky model vypoctu;

0 databazi letovych vykonu a akustickych viastnosti |etadel.

4.1.1 Negcastéji pouzivané softwarové produkty pouzivané k vypoétu hluku
z leteckého provozu

Nejvice rozsiirenymi a pouzivanymi softwarovymi prostiedky pro vypoéet hluku z leteckého
provozu v EU jsou:

a) CADNA A (Datakustik GmbH, viz www.datakustik.de) [10]

Siroce rozsiteny softwarovy produkt pro predikci hluku prostiedi a pro rizné zdroje hluku
v prostiedi, uzndvany zeiména ve statech EU. Jeden z modulti (FLG) je uréen pro vypocet hluku
z leteckého provozu, umoziuje hodnoceni podle mezinérodnich i narodnich predpisi a podle smérnic
EU. V tomto programu je také implementovana v té&o studii pouzita a doporu¢ovana metodika v EU -
ECAC.CEAC Doc. 29 - Standardni metodika vypoctu izofon hluku kolem civilnich leti&t.
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b) INM verze7.0 (FAA, USA) [18]

Softwarovy produkt uréeny vyhradné pro vypocéet hluku letadel a leteckého provozu s bohatou
databazi letadel. UZiva se hlavné v USA a u nékterych systémi monitorovani hluku. Tento program
ma implementovanu fadu prvka z vySe uvedené metodiky ECAC. Diky mimoiadné nizké cené je
rozSifen i ve stédtech EU.

4.2. Akusticka méreni stavajici akustické situace

Na vybranych mistech zgmového Uzemi probéhla vroce 2008 synchronni
Ctyfiadvacetihodinova méteni hluku u komunikaci a hlukového pozadi na okrajich vybranych obci,
kde |ze predpokladat budouci vliv leteckého provozu. Méreni probéhla v obci Panenské Brezany,
Zlongice, Dolany, Kli¢any, Bast, Posttizin, Kozomin a Vodochody a také hodinové sondy v denni
dob& pobliz obce Zdiby, v obci Vodochody. Uselem méteni bylo kvantifikovat stavajici akustickou
situaci ovlivnénou provozem na verginych komunikacich v okoli letisté a kvantifikovat hlukova
pozadi okrajovych ¢asti lokalit, a to bez leteckého provozu. Celkem bylo provedeno Sestnact 24
hodinovych méteni, ztoho 5 potencionalné tichych oblasti.

4.2.1. Popisméieni a popis vypoétovych bodi hlukového pozadi

24 hodinova meéieni hlukového pozadi probéhla v zamoveém Gzemi v prubéhu ¢ervna 2008 na
5 meticich mistech v okoli letisté. Konkrétné se jednalo o obec Panenské Biezany (viz Protokol o
zkousce ¢. 42/08 firmy CPE sr.0., v priloze Akustické studie dopravy na pozemnich komunikacich).
DalSi meticic mista byla situovana do okrajovych ¢ésti obci Zlongice, Dolany, Bast', Vodochody (viz
Zaznamy z méieni firmy EKOLA group, sr.o., v piiloze Akustické studie dopravy na pozemnich
komunikacich). Hlukove pozadi bylo méteno bez leteckého hluku.

Hlukové déje a udalosti zptisobené napi. Stekotem psii byly z namétenych dat na vétSing mist
eliminovény.

Popis a zobrazeni mist méieni je zigjmy z nasledujicich obrazku a Tab.6.
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Tab. 6: Popis méFicich mist véetné hodnot Laeqr [dB]

_ Poloha mikrofonu [m] L aeq,7 [dB]
M grici Obec/ U’Ilce (popfr-. &p. | Datum mekeni Cas méient Vyska — den noc Poznamka
misto misto) [hod.] nad ter. / ;
" od fasady | (6- 22h) | (22- 6h)
om.
M 3 Bast' / ZaSkolkou | 122 11. 6. 2008 15:00 - 15:00 15 - 47,8 43,8 ticha oblast
Vodochody / ! ! .

M 8 Nad Skolou 121 24. 6. 2008 0:00 - 0:00 5 2 53,3 46,1 tich4 oblast
M 11 Zlongice 52 23. 6. 2008 15:00 - 15:00 15 45 447 38,8 ticha oblast
M 14 Dolany 24 25. 6. 2008 17:00 - 17:00 3 2 53,3 49,6 ticha oblast
MM 3 Pa”ens'H‘lﬁéfza”y/ 3 10. 6. 2008 24 h 5 15 482 471 | tichaoblast

Obr. 3: Poloha mist vybranych k méreni hlukového pozadi v okoli letiSté Vodochody
o~ Korycany =
- , A - - |

P I 1S

7\ g
\ .V — 20 vl )
[ | i \Ves
= Kozom S
) n

.'ich'va_leruhyl
B
N _,

[ Panenske
) BieZany

I Maslovice
X =
Libéice'

nad Yitavou!

-EKOLA group - Strana 21/ 37


http://www.mapy.cz)

Leti&t¢ Vodochody — akusticka studie |eteckého provozu

4.3 Neuréitosti vypocétu

Negjistoty v popisu souc¢asného a predevsim vyhledového leteckého provozu (¢etnost pohybi a
jgjich distribuce v prabéhu dne, typova skladba, trajektorie letu, pozemni pohyby, provozni omezeni
aj.) vyZaduji zavedeni vhodnych zjednoduSeni v zadani pro vypocet. Uplatiuji se piedevsim
zjednoduseni:

§ v charakteristické skladbé typu letadel v charakteristickém letovém dni;
§ v charakteristickém letovém dni jako priméru z obdobi kvéten — fijen;
§ vevyuZiti sméra RWY atrajektorii letu v celorocnim metitku;

§ v odhadu primeérného rozptylu trajektorii letu.

Pro vypocet stavajici akustické situace bylo pouzito hlukové databaze letadel na zakladé
redlné vytvorenych akustickych parametri pro jednotlivé skupiny letadel mezinarodné uznavané
databaze letadel a jgich akustickych parametrii uvedenych v této databazi (AzB99). Tato databaze
odpovida akustickym parametrim jednotlivych kategorii letadel pouZivanych a piedpokladanych na
LKVO. Pro letouny cvi¢né a bojové letouny typu L39, L59 a L159 byla tato databéze korigovana na
zakladé realné naméienych akustickych parametrii [25,26]

Nejistota v odhadu stiedni ekvivalentni hladiny akustického tlaku L aeq 1 Vv OKOIi Iti&té |ze pro
zminéna zjednoduSeni odhadnout v praméru do 2,5 dB pii zachovani obvyklych statistickych
podminek. Tato nejistota roste se vzdaenosti od Ietisté stim, jak rostou vlivy ztrat pii Sieni zvuku
Vv prizemni vrstvé vlivem utvéreni terénu. Proto i hranice izofon v denni dobé pod 50 dB av no¢ni pod
40 dB jsou zatiZeny jiz vySSi nejistotou nez izofony 55, resp. 45 a vySSi. Pro predstavu o tom, jaky vliv
na vypoctenou hodnotu ekvivalentni hladiny Laegq v maji nejistoty v odhadu vstupnich vdicin,
uvadime priklady:

§ Zmeénav poctu pohybii 0 30 % predstavuje zmeénu v L aeq T @Sl 01,1 dB.

§ Zmeéna v odhadovaném akustickém vykonu reprezentativnich typa letount o 50 %
predstavuje zmeénu L aeq T @si 0 1,7 dB.

§ Zmeéna ve vzdalenosti od zdroje (letadla), pokud je stiedni vzdaenost zachovana, se
ve vysledku prakticky projevuje minimalné.

Predpokladana piresnost vysledki do 2,5 dB vychazi i z porovnani metodiky ECAC. DOC.29 a
pouzivané databaze |etadel z |etist’, kde bylo mozné tyto vysledky porovnat i na zakladé namérenych
Udaja, napr. na ltisti Praha Ruzyng.
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5. Vyhodnoceni hluku z leteckého provozu na letisti
Vodochody

5.1 VSeobecneé

Hluk ze soucasného i vyhledového leteckého provozu na letisti VODOCHODY je vyjadien
predevsim graficky, v mapovych piilohach 1 a7 3, ato ploSnym zatizenim (hlukové zény) aizofonami
ekvivalentnich hladin akustického tlaku L aeq o pro denni dobu (T = 16 hodin, 06:00 — 22:00) a no¢ni
dobu L aegn (T = 8 hodin, 22:00 - 06:00).

Prabéhy izofon ohrani¢uji plosné vyjadieni a odpovidaji podminkédm charakteristického
letového dne v platné definici a jsou vyneseny v mapovych podkladech v méritku 1 : 50.000. Byly
vytvoreny na zakladé podkladu [23].

Rozsahy vynéaSenych ploch ekvivalentnich hladin akustického tlaku jsou od 50 dB pro izofony
L aeq b (denni doba) a od 40 dB pro izofony L aeq n (NOENI doba). Krok mezi sousednimi izofonami je
vzdy 5 dB. Jednotlivé izofony L aeqp @ L aeqn V pEilohéch 1-3 ohranicuji hlukové zény s rtiznou mirou
hlukové zétéZe, které se zvyraznuji barevnym pokrytim, které bylo pro snadngjSi orientaci zvoleno
jako pseudo-semaf orovém zobrazeni.

Ve vnittnich hlukovych zénéch vymezenych limitnimi izofonami L aeq = 60 &L aegn = 50 dB
je vysoka pravdépodobnost, Ze hygienicky limit hluku z |eteckého provozu pro denni nebo no¢ni dobu
je a nebo bude prekracovan. Tzn. Uzemi zatizené nad limitni hodnotou, tj. Laqg o > 60 dB, je
zobrazeno od cervené (60-65dB — dochézi k opakovanému piekracovani limitnich hodnot) aZz po
tmave fialovou barvu (Lae p 365 dB), kterd vymezuje Gzemi, v niz bude limitni Uroven hluku z
leteckého provozu, a to i sohledem na neurgitosti vypodtu, piekragovana trvale. Uzemi zatiZzené
hlukem L aeqn > 50 dB je zobrazeno anal ogicky denni dobg.

Poznadmka : HIuk z leteckého provozu na letisti VODOCHODY v nocni dobé (22:00 — 06:00)
se doklada pouze pro whledovy stav. V soucasné dobé neni LKVO pro nocni provoz zprisobilé. Pocet
pohybii letadel na LKVO v nochi dobé se odhaduje maximalné kolem 3% dennich pohyti, coz dava
predpokiad, Zelimitni izofona Laegn = 50 dB bude leZet vZzdy uvnit/ plochy ohranicené limitni izofonou
LAeq D— 60 dB.

Na vnéjSi zonu s rozmezim ekvivalentnich hladin akustického tlaku L peq o = 55 82 60 dB pro
denni dobu (L peq n = 45 aZ 50 dB) pro no¢ni dobu muzeme vzhledem k charakteru provozu pohliZet
jako na urcitou vystraznou zonu, v niZ je hluk z leteckého provozu vySSi nez hluk pozadi (v zavid osti
na lokalite), aviak nizsi nez pripousti platny hygienicky limit pro hluk z leteckého provozu. Jednotlivé
pohyby letadel (prelety) jsou v této vystrazné zoné vnimany - samozigme v zavislosti na skutecném
hluku pozadi v dané lokalité - jako opakované hlukové uddlosti o hladinach vySSich neZ jsou obvyklé
hluky v daném prostiedi (hlukové pozadi). V té&o zéné je jen mald pravdépodobnost piekroceni
hygienického limitu hluku, ale maze k ni i ve vztahu k ngjistotam odhadi a vysledki vypoéta na ¢asti
Uzemi dochazet. Proto je toto pasmo zobrazeno vystraznou Zlutou barvou (L aeqp > 55 dB, resp.
L acqn > 45 dB).

Hlukova zatéz vyvolana v okoli letiste VODOCHODY vyhledovym leteckym provozem ma
tyto zakladni charakteristické rysy:

§ plodné zatizeni hlukem na zemi - hlukové zony, vyvolané leteckym provozem, maji
tvar protéhlych pasi ovlivnénych morfologii mistniho terénu ve sméru prodliouzenych
os jednotlivych RWY ataké nabehu definovanych okruhi;
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§ uvnitt téchto ploch se hodnoty hluku méni v pomérné Sirokém rozmezi, svelkym
gradientem hodnot napii¢ pasu a malym gradientem podél jeho osy

§ vdiasledku proménnych provoznich podminek je hlukova z&téz v zemi v pribéhu
roku proménna v Sirokém rozmezi hodnot; dokladané situace (pfilohy 1-3) vSak
odpovidaji praimérnému stavu, coz vyplyva ze zavedené definice charakteristického
letového dne a podilu vyuziti jednotlivych drah.

§ v hlukové zétezi okoli LKVO dominuje provoz v denni dobé. To je zpasobeno
piedevSim tim, Ze piedpokladany pocet hlukovych udalosti (Ny pohybt) v noci je
predpokladan maximalné do 3% pohybt dennich.

V ptilohéach 1-3 je jiz zahrnut vliv trajektorii letu a jejich rozptylu. Podle oéekavani odklony
trajektorii letu od prodlouZzené osy RWY a jegich rozptyly mohou ovlivnit tvar izofon pouze
v hodnotéch ekvivalentnich hladin akustického tlaku niZsich nez je hygienicky limit. Limitni izofony a
vSechny izofony o hodnotach vySSich vesmés zachovavaji symetricky tvar podie prodlouzené osy
RWY.

5.2 Souc€asny stav 2008

V ptiloze 1 jsou zndzornény vypoctené plochy a izofony Laeq o VOB pro charakteristicky
letovy den a charakteristické zastoupeni jednotlivych typt letount a vyuziti dréahového systému.
Hlukovou z&téZ okoli, vyjadienou ekvivalentni hladinou akustického tlaku L aeq b, tVOET prevazné ety
vrtulovych letadel vSeobecného letectvi. K celkové hodnote L aeq o prispivaji mensim podilem cviénéa
zkuSebni lety proudovych dopravnich, cviénych a bojovych letadel. Do vypoctu byly zapocitany jak
odliety a prilety v primém smeru, tak i okruhové zkuSebni a vycvikové lety véetné predletovych
motorovych zkouSek.

Uzemi v blizkém okoli leti&é VODOCHODY, vystavené bezprostiedné hluku z leteckého
provozu, je svym rozsahem relativné velmi malé. To vyplyva ztoho, Ze v ekvivalentni hladiné
akustického tlaku Laeq p Se promita akusticka energie pomérné malého poctu, predevSim velmi
kratkych hlukové méné intenzivnich hlukovych uddlosti, coz je dano skladbou letouni na Itidti a
celkovym provozem. Hlukova zétézZ o hladindch vySSich, nez je ngvyse piipustné ekvivalentni hladina
akustického tlaku (Laeqq o = 60 dB), nezasahuje do Zzadného obytného Gzemi blizkych obci, a to
s dostatecnou rezervou.

V SirSim okoli LKVO, kde jsou vedeny predepsané letistni okruhy, se ekvivalentni hladina
akustického tlaku Laeg o pro charakteristicky letovy den a pti uvazovani rozptylu letovych trati
pohybuje u malého okruhu u nejbliZsi obytné zastavby — v lokalité Zloncic kolem 38 dB, u Posttizina
kolem 32-33 dB a u jizniho okraje obce Odolené Vody kolem 30 dB.

U velkého okruhu se ekvivalentni hladina akustického tlaku L aeqp pro charakteristicky letovy
den a pri uvazovani rozptylu letovych trati pohybuje u nebliZsi obytné zastavby — u obce Dolany
kolem 43-44 dB, u Chvatérub kolem 38 dB, u Kozomina kolem 30 dB, u severniho okraje Odolené
Vody, u obce Predboj pod 30 dB, u obce Bast’ kolem 38-40 dB .

Tzn., Ze pti okruhovém lé&éani dle deklarovaného provozu se hodnoty v blizkosti Ietové drahy
pohybuji v ramci, ¢i hluboko pod realnym hlukovym pozadim v téchto lokalitach, viz. tab.6.
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5.3 Vyhledovy stav 2012

Vyhledovy stav je graficky zobrazen v priloze 2 a 3. V blizkém okoli LKVO dojde vlivem
piedpokladaného navySeni |eteckého provozu k nartstu hluku v Gzemi oproti dneSnimu stavu. V tomto
uvazovaném provoznim stavu vyhledového leteckého provozu se negvySe pripustna hladina
akustického tlaku L aeq p = 60 dB, resp. L aeq n = 50 dB jiZ pohybuji na okraji, resp. v blizkosti obce
Panenské Biezany a Dolanky. Je nutné konstatovat, Ze predpoklédany vyhledovy provoz je vzdy
uvazovan s rezervou a tedy |ze predpokladat, Ze zavéry studie budou na strané bezpecnosti.

V §irSim okoli LKVO, kde jsou vedeny piedepsané letistni okruhy, se ekvivalentni hladina
akustického tlaku L aeq o pohybuje u malého okruhu u ngblizsi obytné zastavby— u Zloncic kolem 54
- 57 dB, u Postiizina kolem 47 - 48 dB a u jizniho okraje Odolené Vody kolem 44 dB, pro
charakteristicky letovy den, atoi pri uvazovani rozptylu letovych trati.

U velkého okruhu se ekvivalentni hladina akustického tlaku Lae o pohybuje u nejblizsi
obytné zastavby, ktera neni jiz zasazena provozem na RWY a priletovych a odletovych tratich - u obce
Chvatéruby kolem 48 -51dB, u Kozomina kolem 42 dB, u severniho okraje Odolené Vody kolem 37
dB, u obce Predboj kolem 35 - 37 dB a u obce Bast’ kolem 57-59 dB pro charakteristicky letovy den, a
toi pii uvaZovani rozptylu letovych trati.

V noénich dobé se ekvivalentni hladina akustického tlaku L peqn pohybuje u malého okruhu u
neiblizsi obytné zastavby — u Zloncic kolem 42 - 45 dB, u PostiiZina kolem 35 - 36 dB, u jiZzniho
okraje Odolené Vody kolem 34 dB, pro charakteristicky letovy den, a to i pfi uvaZzovani rozptylu
letovych trati.

U velkého okruhu se v noéni dobé ekvivalentni hladina akustického tlaku L aeq n pohybuje u
ngiblizsi obytné zastavby, ktera neni jiZz zasazena provozem na RWY a piiletovych a odletovych
tratich - u obce Chvatéruby kolem 40 - 41dB, u Kozomina kolem 32 dB, u severniho okraje Odolené
Vody kolem 32 dB, u obce Predboj kolem 30 - 31 dB a u obce Bast’ kolem 45 - 47 dB pro
charakteristicky letovy den, atoi pti uvaZzovani rozptylu letovych trati.

Tzn., Ze pii okruhovém l|é&ani dle deklarovaného provozu se hodnoty v obcich v blizkosti
letové dréhy mimo vliv hlavni vzletové a pristéavaci dréhy jiz pohybuji v réamci, ¢i pod rednym
hlukovym pozadim v téchto |okalitéach.

5.4. Shrnuti pasobeni leteckého provozu

Hlukova zatéz pro uvazovany vyhledovy provoz o hladinach vysSich, nez je ngvyse pripustna
ekvivalentni hladina akustického tlaku Lae o = 60 dB v denni dobé se pohybuje na okraji, resp.
v blizkosti okrajové obytné zastavby obce Panenské BieZany a lokality Dolanky Ostatni obce jsou jiz
mimo dosah té&o limitni izofony. V tzv. vystrazném pasmu (zong), tj. pasmo Laeqp = 55-55,9 dB se
vyskytuji ¢asti, resp. celé obce Zloncice, Chvatéruby, Dolany, Kralupy n. Vitavou, Panenské Biezany
aBa%’.

Hlukova zatéz pro uvazovany vyhledovy provoz o hladinach vysSich, nez je ngvyse pripustna
ekvivalentni hladina akustického tlaku Laeq n = 50 dB v noéni dobé se pohybuje na okraji, resp.
v blizkosti okrajové obytné zastavby obce Panenské Biezany a lokality Dolanky. Ostatni obce jsou jiz
mimo dosah této limitni izofony. V tzv. vystrazném pasmu (zong), tj. pasmo Laeqn = 45 - 45,9 dB se
vyskytuji ¢asti obce Zlon¢ice, Dolany, Panenské Biezany a Ba¥t'.

Pro okruhové |&ani plati, Ze v okrajovych ¢astech obci v blizkosti nichz je okruhova trat’
malého i velkého okruhu vedena atyto ¢asti obci jiz nejsou ovliviiovany hlavni vzletovou a pristavaci
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trati se hladiny L aeq, o pOhybuji cca do 50 dB a L peqn Se pohybuji do 40 dB.

Vysledky pro lety po okruhu plati pri dodrzeni minimalni vysky leti — maly okruh: min 350 m
AGL aveky okruh minimalné 600 m AGL.

| kdyZ dojde vyhledovym leteckym provozem ke zvySeni hlukového zatiZzeni okoli LKVO,
budou tyto zmény prevazné vétSing Uzemi schranénou obytnou zastavbou v hladinovych Grovnich
pod limitni Urovni. Neocekava se vétsi nez odhadovany narast v poctu pohybi, ani vétSi nasazeni
hlu¢nych typu letadel (napt. dopravnich letouni nad 100 t a vojenskych proudovych letount). Pokud
tedy dojde k ovlivnéni akustické situace - zvySeni, hluku v obcich - bude se jednat o hladiny pod
limitnimi hladinami, coZ je také patrné z poétu zasaZenych osob v jednotlivych hlukovych pasmech,
viz. kap. 5.5, tabulka 7.

5.5. Podkladova data pro hodnoceni zdravotnich rizik

Hodnoceni zdravotnich rizik zleteckého provozu se v souc¢asné dobé fidi autorizacnim
ndvodem AN 15/04 k hodnoceni zdravotniho rizika expozice hluku - aktualizace 2006 vydanym
ministerstvem zdravotnictvi CR. Proto bylo nutné nad ramec té&o studie, kter4 hodnoti hlukové
zatiZzeni Uzemi v souladu natrizenim vlé&dy ¢. 148/2006 Sb. pripravit podklady, na zakladé nichZ by
bylo mozné ve vybranych lokalitach hodnatit zdravotni rizika z hluku.

Standardnim vystupem téo studie a hlukovych map jsou Udaje 0 expozici vyjadiené
v ekvivalentni hlading akustického tlaku A pro denni nebo no¢ni dobu. Vztahy doporucené v zemich
EU pro hodnoceni obtéZovani obyvatel hlukem z dopravy jsou odvozené pro expozici vyjadienou
v jinych hlukovych deskriptorech, konkréné L4, nebo Lgn Vv Zavislosti na podrobnosti vstupnich
Gdaj .

Vzhledem k dostupnym tdajam byl pro hodnoceni rizik a zjisténi poctu zatizenych obyvatel
pouzit deskriptor Lpy.

Vypocéet hlukového deskriptoru Lpy

Dle smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES [15] je hodnota hlukového
ukazatele L g, v decibelech [ dB] definovana vzorcem:

’1 *e Le.22n L22-6h+1od]
Loy =100g & X61640 © +840 ©
824 & o

kde:

Lon - hlukovy ukazatel den-noc

Leoon - ekvivalentni hladina ak. tlaku A pro den v rozmezi 6:00 - 22:00 hod
Laosh - ekvivalentni hladina ak. tlaku A pro noc v rozmezi 22:00 - 6:00 hod

Vypocet  deskriptoru Ldn byl proveden pomoci programu CADNA A a metodikou
ECAC.CEAC Doc. 29. Izofony Lpy nejsou dokladovany, ale byly spolu sizofonami Laeqp @ Laegn
v pozadovanych formétech dat predany Ceskému statistickému Giadu pro stanoveni poctu lidi ve
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vytypovanych lokalitach zatizenych hladinami akustického tlaku A v 5 decibelovych pasmech. Tyto
pocty byly nésledné podkladem pro vyhodnoceni rizikové analyzy a jsou soucéasti tabulky piehledové
tabulky ¢.7.

Pro posouzeni G¢inkia hluku byly vytypovany obce v okoli LKVO, na které miZe relevantné
pusobit ngjen letecky hluku, ale i ostatni zdroje hluku v Gzemi a to do vzdalenosti od letiste, kde je
jedteé mozné uvazovat s hlukem z leteckého provozu jako reevantnim, V Uzemi, kde je jiZ letecky hluk
s dostate¢nou rezervou maskovan hlukem prostiedi — pozadim , jiZ nelze povazovat za relevantni zdroj
hluku. Proto byly vzaty v Gvahu pouze obce, kde Ize predpokladat vyznamngjsi vlivy zpusobené jak
vyhledovym provozem letisté, tak i vyhledovym provozem na navazujici komunikacni siti.

) Udaje o poctech osob v jednotlivych obcich, resp. skupin obci byly ziskany analyzou z databéze
CSU (stav k roku 2001).[27].
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Tab. 7 - Poéty exponovanych osob hlukem z leteckého provozu v 5 dB pasmech v okoli LKVO v roce 2012

L aeq,p [dB]

Libeznice| Madovice S NeuméFice | Olovnice Zlongice

Kralupy nad
Vitavou

212 4815 195 40 55

Chvatéruby

V roce 2008 nebyla zjisténa Zadné osoba exponovana leteckym hlukem ve sledovanych hlukovych pasmech.
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5.6 Moznéa opatfeni na LKVO pro vyhledovy provoz

Dle predpokladaného vyvoje leteckého provozu bude Zadouci postupné upravovat podminky

provozu na LKVO tak, aby se hlukova zatéz okoli nezvySovala nad Ginosnou mez. V soucasné dobé
nelze tato opatieni jednoznacné definovat, aviak jedné se piedevsim o:

a)

b)

Dalsi projekéni ptipravu:

2 navrhnout ochranné hlukové pasmo (OHP);

Y

& v OHP navrhnout opatieni na ochranu proti hluku, kde hlavni t&éZisté u stavajici zastavby
vyskytujici se uvniti OHP bude na individua nich protihlukovych opatienich na ochranu
vhitiniho chranéného prostiedi, tj. napt. vymeéna stévajicich oken za protihlukova, apod.

2 na z&klad¢ vysledki navrhu OHP navrhnout i mechanismy kontroly hlukového zatiZeni
okoli LKVO.

Omezeni hluku z no¢niho provozu:

&  do no¢niho provozu LKVO budou piipousténa pouze letadla o MTOW do 100 t
s vylou¢enim extrémné hlu¢nych typu |etaddl;

2 nebude se vyrazné zvySovat rozsah leteckého provozu v no¢nim dobg;

p

piedletové motorové zkousky v noéni dobé budou omezeny na nezbytné minimum;

Ay pripadé vétSiho podilu letadel v kategorii C a D v provozu LKVO, nez se uvadi v zadani,
bude vhodné zvézit mezni podminky podle aktudlni situace. Déle se doporucuje sledovat
reakce okoli na pripadné lety predevSim proudovych letouni kategorie D, piipadné
vrtulovych kategorie C a podle situace jgjich pocet pripadé redukovat;

& do vyhledu postupné omezovat i pohyby hlu¢ngjSich typa letadd v kategorii B napi. L200
Morava, apod.

Standardni piiletové a odletové traté (STAR a SID):

2 budou stanoveny optimalni traté pro prilety (STAR) a odlety (SID) dopravnich letoun,
které budou vybavené odpovidgjici navigacni podporou sohledem na hlukové zatizeni
Uzemi se souvislou obytnou zastavbou;

2 v3echny IFR odlety budou provadény po odletovych tratich SID az do stanoveného bodu,
kde se letadlo nachézi v dostatecné vySce nad zemi;

2 bude provadéna kontrola dodrzovéani predepsanych trajektorii letu (track monitoring) ato i
pro lety vrtulnik.

Postupy pro vzlety a pristani

& zpasob provedeni vzletu bude upraven podle modernich poznatkit o protihlukovych
postupech;

& postupy pro priblizeni a pristani budou stanoveny tak, aby letadla mohla sestoupit pod
stanovenou vysku nad zemi aZ po nalénuti do osy dréhy pro pristani.
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€) Pozemni operace letaddl:

a

motorové zkoudky Vvjiném nez volnobézném reZzimu budou provadény pouze na
stanovenych motorovych stanich;

motorové zkousky v no¢ni dobé budou provadény pouze nginutnéjsi v ramci piedletové
pripravy;

brzdéni plnou reverzaci tahu motoru bude minimalizovano a omezovano s vyjimkou
pripadt, kdy jeto nutné z bezpetnostnich davodi;

provoz pomocnych energetickych jednotek letadel (APU) bude povolen pouze na dobu
nezbytné nutnou pro piipojeni pozemniho zdroje energie

f)  Technicka opatieni:

a

na ltidti bude vhodné s postupnym nabéhem objemu odbavovanych cestujicich pocitat se
zavedenim systému CDM (Collaborative Decision Making), ktery umozni presnéji stanovit
skutecny ¢as odletu a tim optimalizovat okamzik spusténi motori a minimalizovat dobu
chodu motora na zemi

g Vyuziti systému monitoringu hluku:

a

systém monitoringu hluku bude vyuzZivan pro informovani verginosti o hlukové zatézi
okoli, o dodrZzovéni podminek ochranného hlukového pasma a o Gcinnosti protihlukovych
opatient;

systém track monitoringu bude vyuZivan k dasledné kontrole dodrZzovéni predepsanych
trajektorii letu a timi k hlu¢nosti

bude zgjisténa nezavisla kontrola vécné spravnosti provadéni monitoringu hluku a
trajektorii letu a vysledka této ¢innosti.

Podrobnéji se k problematikou monitoringu zabyva kap.6.
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5.7 Podminky platnosti hlukovych zén letisté Vodochody

Prabéh vypocétenych izofon, resp. hlukovych zon letisteé Vodochody ztraci funkci a platnost
minimalné za téchto podminek:

§ pri vSech vyrazngjSich odchylkéach od uvedenych vychozich piedpokladi o leteckém
provozu LKVO (po vyhodnoceni vlivu této zmeény).

§ pii pravidelném no¢nim leteckém provozu nad stanoveny rozsah provozu;

§ pii pravidenych letech letouni po jinych nez vymezenych letovych tratich (po
vyhodnoceni vlivu té&o zmény);

§ pii pravideném a vyrazném navySeni leteckého provozu letouni predevSim v
kategorii nad 100 t (po vyhodnoceni vlivu té&o zmény);

§ pii zmeéne hodnoticich deskriptort, hygienickych limita hluku a podminek pro jeich
uplatnént;

§ pri vyrazném omezeni leteckého provozu na letisti;

§ pii zasadnich atrvalych zménach v drahovém systému LKV O oproti predpokladu;

Je nutné konstatovat, Ze piedpokladany vyhledovy provoz je spiSe hornim odhadem a tedy
zavéry studie budou na stran¢ bezpesnosti.

6. Kontrola hlukové zatéze okoli letiSté Vodochody
- monitoring

Kontrola skute¢né hlukové zétéze okoli letisté v konkrénim ¢asovém horizontu je nutnym
poZadavkem, ktery maZe signalizovat zmény v predikované hlukové zéatézi Uzemi. Prostredkem
kontroly nemiZe byt monitorovani stavu pouhym métenim hluku, nebot’ letecky provoz je proménny
(v prabehu tydne, mezi sezénami roku, apod.) a hluk navic zavisi na mnoha vnéjSich faktorech, které
serovnéz v priabéhu roku méni. Vypocet izofon a plosnych zon vychéazi z dlouhodobého a primérného
stavu. Proto se vétSinou vysledky kratkodobého kontrolniho meikeni hluku mohou lisit od primérného
dlouhodobého stavu, vyjéadieného vypoctenymi izofonami L aeqp @ L aeq n. Krétkodobé meteni hluku
ani dlouhodobé monitorovani zpravidla nerespektuji tytéZ vychozi podminky, jaké jsou uplatnény pfi
vypoctu izofon.

Pojem monitoring  vyjadiuji predevSim slova , dledovéni, kontrola“. Proto je velmi
zavadgjici si okamzité¢ pod timto pojmem predstavit pouze a jedingé kontinudlni méeni akustické
Situace.

Vzhledem ktomu, Ze predikovany objem provozu letisté vroce 2012 je spiSe hornim
odhadem a provoz letist¢ bude mit samozigimé ur¢itou ndbéhovou kiivku, musi byt piedevsSim
v pocétecni fazi hlavnim cilem a tézi&tém kontroly — monitoringu akustické situace v okoli LKVO
piedevSim periodické ovéreni, zda pii |eteckém provozu ve sledovaném obdaobi jednoho kalendéiniho

roku byly dodrzeny podminky, pro které byly izofony, resp. hlukové zény odvozeny. Hlavnim
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prostiedkem kontroly je porovnani vychozich Udaji o leteckém provozu saktudnim stavem a
pripadné vypocet izofon hladin L aeq pn pro aktuélni podminky provozu (pokud se aktualni a vychozi
stav 1iSi), ajejich porovnéni s dokladanymi izofonami L peq pn-

Proto doporucujeme v rdmci kontroly ovérovat tyto parametry:

§

w w W W

trajektorie letu (zmeény tragjektorii, opatieni pro jgich kontrolu a dodrZovani a
vysledky této kontroly);

aktudlni letecky provoz v porovnani s vychozimi Udaji pro vypocet izofon L aeqpon;
zmeény a dodrzovani predepsanych provoznich omezeni;
piipadné s kontrolnim mékenim ve vybranych bodech;

je tieba se predevSim zamgtit na jizni okrajovou zastavbu Panenskych Biezan, obec
Bast’ a Dolany, resp. lokalitu Dolanky.

Navrzeny postup kontroly slouzi pro:

§

w w w w

ovéieni prubght izofon L aeqp n;

Zjisténi odchylek izofon pro redlny letecky provoz od izofon vypoctenych;
formulaci navrhi protihlukovych postupi a omezeni ;

posouzeni vyvoje hlukové zatéze za delSi casové obdobi;

posouzeni reakce verginosti a jegjich korelace s mirou hlukové zétéze, formulace
podkladi k feSeni problematiky s vefeinosti.

Pokud se k lok@lnimu ovéreni izofon Lae oy VYUZije kontrolni meteni hluku z leteckého
provozu, at’ dlouhodobého, tak i krétkodobého je nutné dodrZovat tyto zékladni podminky:

§

meékici mikrofony — sondy musi byt situovany ve volném prostoru, bez vlivu odrazi a
stinéni  zvuku vyzarovaného leticim letadlem, spreferenci rovinného terénu,
s mikrofonem ve vy3ce ngméne 4 az 6 m nad zemi;

vliv ruSivych zvuka akustického pozadi a rusivych atmosférickych podminek musi byt
potlagen, resp. eiminovan;

nastaveni meéticich systémit musi odpovidat Géelu méieni tak, aby hledana hodnota
L aeqon NEDyla zkreslena zpuisobem sbéru a zpracovanim dat;

intervaly meteni pro uréeni hladin Lae oy musi byt dostatecné dlouhé, svelkym
poctem hlukovych udélosti vyvolanych Ieteckym provozem, aby bylo mozné tato data
statisticky zpracovavat;

vysledné hodnoty Laeq oy Mmusi byt dopinény diléimi vysledky statistického
zpracovani dat a piepocitany na charakteristicky letovy den;

vysledky méreni se pouZziji pro doplnéni kontrolniho vypoctu.

Doporucuje se dodrzet postup meieni a vyhodnoceni podle Metodického navodu [9].

Monitorovéni hluku v rozsahu pribézného meieni hluku letadel ve stalych pozicich v okoli
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letiste nelze poklédat za univerzani prostiedek pro ovéreni izofon L aeq pn - SlOUZi K porovnani hodnot
hluku v mistech méteni stanovenych vypoétem a merenim, piicemz vSak vychozi predpoklady pro
stanoveni obou téchto hodnot se mohou vzgemné lisit a je nutné pri porovnani tyto mozné rozdilné
vstupni predpoklady vZzdy vzit v Gvahu.

Navrh kontinudlniho hlukového monitoringu a jeho rozsahu by meélo vychazet z vySe
popsaného sledovani a kontroly hlukového vyvoje redlného zatizeni Gzemi v pribéhu ndbéhu provozu
na LKVO a kontroly navrZzenych hlukovych zon, pripadné navrZzeného a vyhl&Seného ochranného
hlukového pasma.
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7. Zaver - shrnuti

Cilem téo studie bylo vyhodnotit akustické zatiZzeni Gzemi a stanovit pocty osob zatizenych

vyhledovym provozem na LKVO jako podklad pro hodnoceni rizik. Byla predloZena jedna varianta
ieSeni a také jedna varianta provozniho stavu.

Z provedené studie vyplyvaji tyto zakladni zavéry a omezujici podminky platnosti vysledkt

studie:

1

Pro vypocet hluku z leteckého provozu bylo vyuzito 3D vypoétovéno modelu spolecného pro
vypoéet hluku z pozemni dopravy a vypocet byl proveden pomoci programu CADNA A a
doporucené metodiky pro vypocet leteckého hluku ECAC.DOC.29. Vypocet byl proveden
v souladu s podkladem [9].

Akustické parametry vojenskych cvi¢nych a bojovych letouni byly ziskany mérenim [25,26] a
doplnény do databaze |etadel programu CADNA A.

Ze samotného leteckého provozu byly vyhodnoceny hlukové zény (prilohy 1 az 3), které
dokladaji, ze:

§ Hlukova zé&téZ pro uvazovany vyhledovy provoz o hladinach vySSich, nez je ngvyse
pripustna ekvivalentni hladina akustického tlaku Laeg o = 60 dB v denni dobé se
pohybuje na okraji, resp. v blizkosti okrajové obytné zastavby obce Panenské Biezany a
lokality Dolanky. Ostatni obce jsou jiz mimo predikovany dosah téo limitni izofony.

§ Vtzv. vystrazném pasmu (zOng), tj. pasmo Laeqp = 55-59,9 dB se vyskytuji ¢asti, resp.
celé obce Zlorkice, Chvatéruby, Dolany, Kralupy n. VItavou, Panenské Biezany a Bast'.

§ Hlukova zé&téz pro uvazovany vyhledovy provoz o hladinach vySSich, nez je ngvyse
pripustna ekvivalentni hladina akustického tlaku Laeq n = 50 dB v noéni dobé se
pohybuje na okraji, resp. v blizkosti okrajové obytné zastavby obce Panenské Biezany a
lokality Dolanky. Ostatni obce jsou jiz mimo predikovany dosah této limitni izofony.

§ V tzv. vystrazném pasmu (zOng), tj. pasmo Laegn = 45 - 49,9 dB se vyskytuji ¢asti obce
Zlorice, Dolany, Panenské Biezany a Bast'.

§  Prookruhové |&ani plati, Ze v okragjovych ¢astech obci v blizkosti nichz je okruhova trat’
malého i velkého okruhu vedena a tyto ¢asti obci jiZ nejsou ovliviiovany hlavni
vzletovou a pristavaci trati se hladiny L aeq, o pohybuji ccado 50 dB a L aeqn Se pohybuji
do 40 dB.

§ Vysledky pro lety po okruhu plati pri dodrzeni minimalni vysky lett — maly okruh: min
350 m AGL avelky okruh miniméalné 600 m AGL.

§ | kdyZz dojde vyhledovym leteckym provozem ke zvy3eni hlukového zatiZzeni okoli
LKVO, budou tyto zmeény prevazné vétSing Uzemi schranénou obytnou zastavbou
v hladinovych Urovnich pod limitni arovni. Neocekéva se vétsi nez odhadovany narist
v poctu pohybi, ani vétSi nasazeni hluénych typa letadel (napt. dopravnich letouna nad
100 t a vojenskych proudovych letounti). Pokud tedy dojde k ovlivnéni akustické situace
zvy3eni hluku v obcich - bude sejednat o hladiny pod limitnimi hladinami.

V ramci hodnoceni zatizeni Gzemi hlukem z leteckého provozu byl také vyhodnocen i pocet
zasazenych osob v jednotlivych hlukovych pasmech v okoli Ietisté. Toto vyhodnoceni bylo
nasledn¢ vyuzito i jako podklad pro hodnoceni zdravotnich rizik.

Kumulativni vliv letisté Vodochody a Ruzyné nebyl feSen vzhledem k tomu, Ze sledované
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relevantni izofony z provozu obou letist pro rok 2012 a méné priznivou variantu provozu na
LKPR, tj. bez paralelni drahy, jsou od sebe v dostateiné vzdalenosti. Limitni izofony Laeqp = 60
dB jsou v nejkratsi vzdalenosti od sebe cca 10 km a napi. Laegp = 50 dB jsou ve vzdélenosti cca
4,3 km. Limitni no¢ni izofony Laegn = 50 dB  jsou od sebe vzdaleny cca 6 km a napi. izofony
Laeqn = 45 dB jsou ve vzdalenosti cca 2,5 km. Z tohoto vyctu je patrné, Ze nedochézi k praniku
relevantnich hlukovych zon a tedy nemuze dojit ani ke relevantnim kumulativnim G¢inkam
provozu obou letist v tzemi.

Omezujici podminky platnosti studie

Hlukova studie letist¢ VODOCHODY se vztahuje k charakteristickému letovému dni v rozsahu,
doloZeném v kapitole 3.2. Zjisteéné hlukove zony |etiste VODOCHODY ztrécdi platnost:

§ pri vSech vyrazngjSich odchylkéach od uvedenych vychozich piedpokladi o leteckém
provozu LKVO (po vyhodnoceni vlivu této zmeény).

§ pri pravidelném no¢nim leteckém provozu nad stanoveny rozsah provozu;

§ pii pravidenych letech letouni po jinych nez vymezenych letovych tratich (po
vyhodnoceni vlivu té&o zmény);

§ pii pravideném a vyrazném navySeni leteckého provozu letouni predevSim v
kategorii nad 100 t (po vyhodnoceni viivu té&o zmény);

§ pii zmeéne hodnoticich deskriptort, hygienickych limita hluku a podminek pro jeich
uplatnént;

§ pri vyrazném omezeni leteckého provozu na letisti;
§ pii zasadnich atrvalych zménach v drahovém systému LKV O oproti predpokladu;

§ pfi nedodrZeni doporucenych minimélnich vySek na okruzich.

Hlukové zobny Ieti&té Vodochody jsou odvozeny pro smérodatny letecky provoz
v charakteristickém letovém dni vrozsahu, ocekavaném kolem roku 2012. Objektivni kontrola
platnosti predikovanych z6n je moZzna pouze kombinaci méreni a vypoétu hluku, provedenym
v souladu s Metodickym navodem pro méteni a hodnoceni hluku z leteckého provozu [9]. V piipadé
vétSich zmén v usporadani leteckého provozu (napi. odchylky ve vyuZiti sméri RWY oproti
piedpokladim, jiné trajektorie letu, nové kategorie letadel, Upravy no¢niho provozu g.) je mozné
povést kontrolu téZ vypocétem.

Je nutné s uvédomit, Ze cilem kontroly je predevSim ovéreni, zda pii leteckém provozu
v predepsaném obdobi (6 mésica v letnim obdobi) byly dodrzeny podminky, pro které byly hlukové
z6ny (pasma) specifikovany, resp. pro které bylo budouci ochranné hlukoveé pasmo navrzZeno, pripadné
vyhlaSeno. Vychézi se ze statistickych ukazatelti o provozu ve sledovaném obdobi a z métenych
hodnot hluku, které umozni odvozeni vysledné hladiny akustického tlaku v souladu s [9]. Doporucuje
se kontrolu provadét pri vyznamnych zménach, resp. v intervalech miniméalné 3 az 5 let v zavislosti
na vyvoji narastu objemu piepravenych osob a v pripadé opakujicich se stiznosti obyvatel okolnich
obci.
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Piilohal - lzofony LAeq D v dB pro letecky provoz naletidti Vodochody v denni dobé
ve vysce 4 m nad terénem. Stavajici stav 2008. M 1: 50 000

Priloha2  — lzofony LAeq D v dB pro letecky provoz na leti&i Vodochody v denni dob¢
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Priloha3  — lzofony LAeq N v dB pro letecky provoz na leti&i Vodochody v no¢ni dob¢
ve vySce 4 m nad terénem. Vyhled pro rok 2012. M 1: 50 000
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